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DV 20 FHB ”Dia’nond Temporire Revision 

AIRCRAFT Neuer Feuerléscher 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-475 

Neuer Feuerloscher 

Diese Temporare Revision TR-MAM-20-475 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-475 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV 20 - Flughandbuchs giiltig, bis diese Temporare Revision 

in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthaiten 

sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Inhalte in diesem Dokument sind auf Basis der Berechtigung gemaf 

DOA ref. EASA.21J.052 genehmigt. 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 3 3-7a 

4 4-5a 

6 6-20a 

Anweisung 

—Dieses Dokument auf gelbem Papier ausdrucken (einseitig). 

—Dieses Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches einordnen. 

—Alle anderen Seiten dieser Temporaren Revision vor den zugehérigen Seiten des 

Flughandbuches einordnen. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-475 09-Aug-2023 Deckblatt 



” g Temporire Revision 

D'a,qgc?m Aktualisierung des 
Start - Check 

Hinweisschildes 
DV 20 FHB 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-469 

Aktualisierung des Start - Check Hinweisschildes 

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-469 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-469 anerkannt und ist i
n Verbindung 

mit der letzten Revision des DV 20 - Flughandbuchs gilltig, bis diese Temporare
 Revision 

in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporéren Revision
 enthalten 

sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im F
lughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Inhalte in diesem Dokument sind auf Basis der Berechtigun
g gemal 

DOA ref. EASA.21J.052 genehmigt. 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 2 2-18a 

Anweisung 

_ Dieses Dokument auf gelbem Papier ausdrucken (einseitig). 

__Dieses Deckblatt als erste Seite des Fiughandbuches einordnen. 

_ Alle anderen Seiten dieser Temporaren Revision vor den zugehérigen
 Seiten des 

Flughandbuches einordnen. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-469 02-Mai-2022 Deckblatt 



%Diamond Temporére Revision 
DV 20 FHB AIRCRAFT Beliiftung 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-456 

Beluiftung 

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-456 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-456 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV 20 - Flughandbuchs guiltig, bis diese Temporare Revision 

in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten 

sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Inhalte in diesem Dokument sind auf Basis der Berechtigung gemaft 

DOA ref. EASA.21J.052 genehmigt. 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 4 4-16b 

Anweijsung 

—Dieses Dokument auf gelbem Papier ausdrucken (einseitig). 

—Dieses Deckblatt als erste Seite des Fiughandbuches einordnen. 

—Alle anderen Seiten dieser Temporaren Revision vor den zugehorigen Seiten des 

Flughandbuches einordnen. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-456 30-Sep-2021 Deckblatt 



Temporire Revision 

| DV 20 FHB ?mnm Anderung der 
Temperaturmessung 

TEMPORARE REVISION 
FHB-TR-MAM-20-405 

Anderung der Temperaturmessung von 
Zylinderkopftemperatur auf Kithiwassertemperatur 

Diese Temporire Revision TR-MAM-20-405 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-405 anerkannt und ist in 

Verbindung mit der letzten Revision des DV20-Flughandbuchs giiltig, bis diese 

Temporére Revision in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporiren Revision 

enthalten sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, dis im 

Flughandbuch enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden durch die EASA mit der 

EASA-Zulassungsnummer EASA 10054456 genehmigt. 

Dokument No. Kapitel Betroffene Seiten 

1 1-7b 

2 2-5a, 63, 9a, 10a, 123, 
12b 

4.01.01 4 4-8a 

6 6 - 15a 

7 7 —-5a, 16a 

8 8-7a 

Anweisung: 

— Drucken Sie dieses Dokument auf gelbem Papier aus (einseitig). 

— Fligen Sie dieses Deckblatt als erste Seite in das Flughandbuch ein. 

— Ordnen Sie die andere Seite vor der zugehérigen Seite des Flughandbuches ein. 

Doc. # 4.01.01 AFM-TR-MAM-20-405  30-M4r-2015 Deckblatt 



DV 20 FHB 
%Diamond Temporire Revision 

AIRCRAFT . 
Flugleistungsangaben 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-334 

Flugleistungsangaben 

Diese Temporire Revision TR-MAM-20-334 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM-20-334 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV-20 Fiughandbuches giiltig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthaiten 

sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA 

Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Betroffene Seiten: 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 5 5-11a 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Flgen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-334 11-Nov-2010 Deckblatt 



@ Diamon d Tempordre Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT Neue Sitzgurte 

Schroth 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-306 

Neue Sitzgurte - Schroth 

Diese Temporsre Revision TR-MAM-20-306 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM-20-306 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV-20 Flughandbuches giiltig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten 

sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA 

Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Betroffene Seiten: 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 6 6-17f, 6-17g 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Flgen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-306 30-Jun-2009 Deckblatt 
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@mnma Temporire Revision 
| DV 20 FHB N AILEART: 

Kiihlungskit 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-305 

Kiihlungskit 

Diese Temporsre Revision TR-MAM-20-305 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-305 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV 20-100 Flughandbuches guitig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten 

sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden der EASA mit Nr. 

EASA.A.A.02157 genehmigt. ‘ 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

2 2-16¢, 2-16d 

4.01.20 4 4-8a 

8 8-7a 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Fugen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

| Dok.Nr.4.01.20 | TR-MAM-20-305  30-Jun-2009 | Deckblatt | 
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@D‘fl'l Iond Temporire Revision 
DV 20 FHB AIRCRAFT 

Neue Oldruckanzeige 

TEMPORARE REVISION 

TR-OAM 20-266 

Neue Oldruckanzeige 

Diese Temporare Revision TR-OAM 20-266 wurde im Zusammenhang mit der Optionalen 

Anderungsmitteilungen OAM 20-266 anerkannt und ist in Verbindung mit der letzten 

Revision des DV-20 Flughandbuches guitig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Tempordren Revisionen 

enthalten sind, ergdnzen oder ersetzen (im Falle von Widersprtichen) jene, die im 

Flughandbuch enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis der Berechtigung 

gemaR DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 6 6-17f 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Fugen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Flgen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM 20-266 25-Aug-2011 Deckblatt 



”Diflmm" Temporire Revision 
DV 20 FHB AIRCRAFT 

Garmin GNS 430 W 

TEMPORARE REVISION 

TR-OAM 20-260 

Garmin GNS 430 W 

Diese Temporére Revision TR-OAM 20-260 wurde im Zusammenhang mit der Optionalen 

Anderungsmitteilungen OAM 20-260 anerkannt und ist in Verbindung mit der letzten 

Revision des DV-20 Flughandbuches giiltig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Temporiren Revisionen 

enthalten sind, ergdnzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im 

Flughandbuch enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis der Berechtigung 

gemafl DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 6 6-17d 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Fugen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM 20-260 30-Aug-2010 Deckblatt 



M Temporadre Revision 
DV 20 FHB 

AIRCRAFT Kiihimittelinderung 

TEMPORARE REVISION 

TR MAM 20-259 

DV 20 KiihImitteldnderung 

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-259 wurde im Zusammenhang mit der 

Vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-259 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV 20-Flughandbuchs giiltig, bis diese Temporare Revision 

in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision 

enthaiten sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im 

Flughandbuch enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs 

gemaR DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Betroffene Seiten: 

Dok. Nr. Rev. Seite 

4.01.01 7 Deckblatt, 1-7a 

4.01.20 2 Deckblatt, 2-9a 

Anweisung: 

o Figen Sie die Seiten der Temporéren Revision vor der originalen Seite des 

Flughandbuchs ein. 

« Fugen Sie dieses Deckblatt als erste Seite in das Flughandbuch ein. 

Dok. Nr. 4.01.01 

Dok. Nr 4.01.20 TR-MAM-20-259 29 Mar 2006 Deckblatt 



i Temporére Revision DV 20 FHB Dianland 
IRCRAFT Startstrecke 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-258 

Startstrecke 

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-258 wurde im Zusammenhang mit der 
vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-258 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Révision des DV20-Flughandbuchs giltig, bis diese Tempor&re Revision 

in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten 

sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs gem#8 

DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

| TR-MAM- 
Dok. Nr. 4.01. 23-Sep-2005 Seite 1 von 2 lo] T 20 20-258 3-Sep ite 



DV 20 FHB mflia:mmd 
Temporire Revision 

Startstrecke 

BETROFFENE KAPITEL: 

ABSCHNITT 5 

LEISTUNGEN 

Bild 5.6: Startstrecke 

' Bild und Beisplel werden ersetzt durch: 
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Beispiel: - Druckhohe: 3000 ft Ergebnis: 

- AuBentemperatur: 6°C - Rollstrecke: 150 m 

- Flugmasse: 675 kg - Startstrecke tber 15 m:270 m 

- Wind: 15 kts 

g Dok. Nr 4_01 20 | B 23-Sep-2005 Seite 2 von 2 .Nr. 4.01. o p-200 
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- Temporary Revision 

DV 20 FHB ?M Einstelgen und Verlassen 
il des Flugzeuges 

TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-274 

ersetzt TR-MAM-20-257 

Einsteigen und Verlassen des Flugzeuges 

Diese Tempor4re Revision TR-MAM-20-274 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-274 anerkannt und ist solange in 

Verbindung mit der derzeitig genehmigten Revision des DV 20 Flughandbuchs gultig, 

bis diese temporare Revision in das Flughandbuch der DV 20 eingearbeitet ist. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporéren Revision enthalten 

sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die in diesem Dokument enthaltenen technischen Informationen wurden auf Basis der 

Berechtigung DOA No. EASA.21J.052 genehmigt. 

Doc. No. Chapter Affected Pages 

4 4-10a 
4.01.20 

7-8a 

Instruction 

—Drucken Sie dieses Dokument auf gelbem Papier (einseitig). 

—Fugen Sie dieses Deckblatt als erste Seite in das Flughandbuch ein. 

—Fugen Sie die Seite der Temporédren Revision vor der originalen Seite des 

Flughandbuchs ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-274 10-Mar-2008 Cover Page 



”D. mond Temporére Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT Garmin SL 30 

COM/NAV 

TEMPORARE REVISION 

TR-OAM-20-249 

Garmin SL 30 COM/NAV 

Diese Temporare Revision TR-OAM-20-249 wurden im Zusammenhang mit der Optionalen 

Anderungsmitteilung OAM-20-249 anerkannt und istin Verbindung mit der letzten Revision 

des DV 20 Flughandbuches gultig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Temporaren Revisionen 

enthalten sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widersprlchen) jene, die im 

Flughandbuch enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA 

Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Betroffene Seiten: 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 6 6-12a 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Flgen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-249 20-Jul-2009 Deckbiatt 



. DV 20 FHB Temporére Revision 

AIRCARAFT Graspisten 

TEMPORARE REVISION 

Diese tempordre Revision TR-MAM-20-249 

Anderungsmitteilung MAM 20-249 genehmigt. 

TR-MAM-20-249 

Graspisten 

ist mit der vorgeschriebenen 

Die angeftihrten Betriebsgrenzen und informationen ergéinzen oder ersetzen (im Falle 
von Widerspriichen) jene im Flughandbuch. 

® Dok. Nr. 4.01.01 
— Dok. Nr. 4.01.20 

TR-MAM- 
20-249 12-Feb-2004 Seite 1von 3 



DV 20 FHB 
AIRCRAFT 

Tempordre Revision 

Graspisten 

Die Anmerkung wird wie folgt berichtigt: 

ANMERKUNG 

Ein schlechter Warlungszustand des Flugzeuges, 

Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie 

unglnstige 4uBere Bedingungen (hohe Températur, Régen, 

ungunstiger Windeinflufl einschlieBlich Seitenwinde) kénnen 

die Startstrecke verlangern. 

For Starts von Graspisten mittrockenem, kurzgeschnittenem 

Gras mussen die nachfolgenden Korrekturen im Vergleich 

zum Start von Hartbelagpisten berlicksichtigt werden: 

* Grashthe bis 5 cm: 10 % Verlingerung der 

Startrolistrecke; 

* Grashthe zwischen 5und 10 cm: 15 % Verl4ngerung der 

Startrolistrecke; 

* Grashbhe Uber 10 cm: 25 % Verlingerung der 

Startrollstrecke;. 

Auf nassen, weichen Graspisten mit einer Grashthe von mehr 

als 10 cm kann sich die Startrollstrecke um bis zu 40 % 

verlangern. 

Die oben genannten Prozentangaben sind konservativ. 

Die gestrichelte Linie im obigen Diagramm-Bereich 
"Windkomponente” ist bei Rackenwind zu verwenden. 

Dok. Nr. 4.01.01 TR-MAM- 

Dok. Nr. 4.01.20 20-249 
12-Feb-2004 Seite 2 von 3 



DV 20 FHB 
Temporére Revision 

Graspisten 

Landestrecken 

Die Anmerkung wird wie folgt berichtigt: 

Ein schlechter 

ANMERKUNG 

Wartungszustand des Flugzeuges, 

Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie 

ungiinstige duRere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, 

Ungunstiger Windeinflult einschlieflich Seitenwinde) kénnen 

die Landestrecke verlangem. 

For Landungen auf Graspisten mit trockenem, 

kurzgeschnittenem Gras milssen die nachfolgenden 

Korrekturen im Vergleich zur Landung auf Hartbelagpisten 

berucksichtigt werden: 

f Grashthe bis 5 cm: 

Landerolistrecke; 

10 % Verlangerung der 

* Grashohe zwischen 5 und 10 cm: 15 % Verldngerung der 

Landerollstrecke; 

* Grashthe tUber 10 cm: 25 % Verlangerung der 

Landerollstrecke. 

Auf nassen, weichen Graspisten mit einer Grashshe von mehr 

als 10 cm kann sich die Landerollstrecke um bis zu 40 % 

verldngern. 

Die oben genannten Prozentangaben sind konservativ. 

Dok. Nr. 4.01.01 

Dok: Nr. 4.01.20 

TR-MAM- 

20-249 
12-Feb-2004 Seite 3von 3 



@ Diamon d Temporire Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT mt-Governor 

P-850-12 

TEMPORARE REVISION 

TR-OAM-20-248 

mt-Governor P-850-12 

Diese Temporire Revision TR-OAM-20-248 wurde im Zusammenhang mit der Optionalen 

Anderungsmitteilung OAM-20-248 anerkannt und ist in Verbindung mit der letzten Revision 

des DV-20 Flughandbuches gultig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten 

sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA 

Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Betroffene Seiten: 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 6 6-17d, 6-17e 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Fagen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-248 30-Jun-2009 Deckblatt 



% Diamon d Temporére Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT Hauptfahrwerk 

Aluminium 

TEMPORARE REVISION 

TR-OAM-20-247 

Hauptfahrwerk aus Aluminium 

Diese Temporére Revision TR-OAM-20-247 wurde im Zusammenhang mit der Optionalen 

Anderungsmitteilung OAM-20-247/a anerkannt und ist in Verbindung mit der letzten 

Revision des DV-20 Flughandbuches gultig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten 

sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widersprichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA 

Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Betroffene Seiten: 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 1 1-11a 

7 7-6a 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Fugen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-247 30-Jun-2009 Deckblatt 



%Diamond Temporire Revision 

DV 20 FHB E AIRCRAFT D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 

Ausriistung fiir NVFR 

TEMPORARE REVISION 

TR-OAM-20-244/b 

Instrumentenbrett Version D20-3110-00-00 

ersetzt TR-OAM-20-244/a 

und 

TR-OAM-20-245/b 

Externer Generator 

ersetzt TR-OAM-20-245/a 

und 

TR-OAM-20-267/a 

Ausriistung fiir NVFR 

ersetzt TR-OAM-20-267 

Diese Tempordren Revisionen TR-OAM-20-244/b und TR-OAM-20-245/b und 

TR-OAM-20-267/a wurden im Zusammenhang mit den Optionalen Anderungsmitteilungen 

OAM-20-244/e und OAM-20-245/c und OAM 20-267/b anerkannt und sind in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV-20 Flughandbuches gultig. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Tempordren Revisionen 

enthalten sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im 

Flughandbuch enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden von der EASA mit 

Genehmigungsnummer EASA.A.A.02157 oder auf Basis der Berechtigung gemaR 

DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

TR-OAM-20-244 
Dok. Nr. 4.01.20 N b& 30-Jan-2013 Deckblatt 1 

20-245b820-267a 
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Temporare Revision 

D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 

Ausrlistung fiir NVFR 

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten 

4.01.20 

2-16b 

3-15¢, 3-15d 

4-4pb, 4-16b, 4-17b 

6-12d, 6-12e, 6-12f 

7-3b, 7-5b, 7-14b, 7-15b 
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9-3a 

Anweisung: 

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig). 

— Fugen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein. 

— Fugen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des 

Flughandbuches ein. 

Dok. Nr. 4.01.20 
TR-OAM-20-244b8, 

20-245b&20-267a 
30-Jan-2013 Deckblatt 2 
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VORWORT 

Wir begliickwiinschen Sie zu Ihrer neuen KATANA 100, 

Sicherer Umgang mit einem Flugzeug erhéht die Sicherheit und mehrt den Spall am Fliegen. 

Nehmen Sie sich deshalb die Zeit, um sich mit lhrer neuen KATANA 100 vertraut zu machen. 

Wir bitten Sie aufrichtig, das vorliegende Flughandbuch sorgféltig zu lesen und den darin 

enthaltenen Empfehlungen Ihre besondere Aufmerksamkeit zu schenken, damit Sie viel Freude 

und einen stérungsfreien Flugbetrieb mit Ihrem Flugzeug haben kénnen. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 0-1 
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ERF NG DER BE NG 

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte Wagedaten, mUssen 

in der nachstehenden Tabelle erfalit werden. Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bedurfen 

der Gegenzeichnung durch Austro Control GmbH. 

Der neue oder gednderte Text wird auf der Uberarbeiteten Seite durch eine senkrechte schwarze 

Linie am linken Rand gekennzeichnet, die laufende Nummer der Berichtigung und das Datum 

erscheinen am unteren Rand der Seite. 

Sollten Sie Ihre KATANA 100 gebraucht erworben haben, teilen Sie uns bitte [hre Adresse mit, 

damit wir Sie mit den fir den sicheren Betrieb des Flugzeuges notwendigen Pubiikationen 

versorgen kénnen. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 

Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

0-2 
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Rev. |Ab- Seiten Datum der Aner- Datum der Datum der Unterschrift 
Nr. schnitt Revision kennungs- | Anerkennung || Einarbeitung 

vermerk 

0 0-3, 0-4, 
0-5, 0-7 

2-8, 2-16, [anerkannt 
durch Ing. 

1 2 |27.218 | g5 5ep 1999 [landreas | 20 Sep 1999 
2-19, 2-20 Winkler fur 

ACG] 
4 |41 

7 7-8 

0 0-3, 0-4, 0-7 

2 2 |28 12 Nov 2001 /f 

7 7-8 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001 MSB 20-39 0-3 
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0.2 VERZEICHNIS DER SEITEN 

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum 
schnitt schnitt 

0-0 [ 17 Mar 1999 2-1 | 17 Mar 1999 

0-1 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-2 | 17 Mar 1999 

0-2 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-3 | 17 Mar 1999 

0-3 | 12 Nov 2001 ACG-anerk. 2-4 | 17 Mar 1999 

0 0-4 | 12 Nov 200% ACG-anerk. 2-5 | 17 Mar 1999 

0-5 | 06 Sep 1999 ACG-anerk. 2-6 | 17 Mar 1999 

0-6 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-7 | 17 Mar 1999 

0-7 001 ACG-anerk. 2-8 | 06 Sep 1999 

ACG-anerk. 2-9 | 17 Mar 1999 

1-1 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-10 | 17 Mar 1999 

1-2 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-11 | 17 Mar 1999 

1-3 | 17 Mar 1999 5 ACG-anerk. 2-12 | 17 Mar 1999 

1-4 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-13 | 17 Mar 1999 

1-5 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-14 | 17 Mar 1999 

1-6 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-15 | 17 Mar 1999 

1-7 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-16 | 06 Sep 1999 

1 1-8 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-17 | 06 Sep 1999 

1-9 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-18 | 12 Nov 200% 

1-10 | 17 Mar 1999 ACG-anerk, 2-19 | 06 Sep 1999 

1-11 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-20 | 06 Sep 1999 

1-12 | 17 Mar 1999 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001  MSB 20-39 0-4 
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum 

schnitt schnitt 

3-1| 17 Mar 1999 41| 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 3-2 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-2 | 17 Mar 1999 
ACG-anerk. 3-3 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-3 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 3-4 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-4 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk.  3-5 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-5 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 4-6 | 17 Mar 1999 

ACG-gnerk. 3-6] 117 Mar 1998 ACG-anerk. 4-7 | 17 Mar 1999 
ACG-anerk. 3-7 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-8 | 17 Mar 1999 
ACG-anerk. 3-8 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-9 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 3-9| 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-10 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 3-10 [ 17 Mar 1989 ACG-anerk. 4-11 | 06 Sep 1999 

ACG-anerk. 3-11 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-12 | 17 Mar 1999 
ACG-anerk. 3-12 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-13 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 3-13 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-14 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 4-15 | 17 Mar 1999 

g |ACCGanerk 314 | 17 Mar 1999 4 | ACG-anerk. 4-16 | 17 Mar 1999 
AeSager G0N T Mar C20 ACG-anerk. 4-17 | 17 Mar 1999 
AcCoaner: BIICH  rMarkioos ACG-anerk. 4-18 | 17 Mar 1999 
ACG-anerk. 3-17 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-19 | 17 Mar 1999 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 0-5 
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum 

schnitt schnitt 

5-1 | 17 Mar 1999 6-1 | 17 Mar 1999 

5-2 | 17 Mar 1999 6-2 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 5-3 | 17 Mar 1999 6-3 [ 17 Mar 1999 

5-4 | 17 Mar 1999 6-4 | 17 Mar 1999 

5-5| 17 Mar 1999 6-5 | 17 Mar 1999 

5-6 | 17 Mar 1999 6-6 [ 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 5-7 | 17 Mar 1999 6-7 | 17 Mar 1999 

5-8 | 17 Mar 1999 6-8 [ 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 5-9 | 17 Mar 1999 6-9 [ 17 Mar 1999 

5-10 | 17 Mar 1999 6-10 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 5-11 | 17 Mar 1999 6-11 | 17 Mar 1999 

5-12 | 17 Mar 1999 6-12 | 17 Mar 1999 

5-13 | 17 Mar 1999 6-13 | 17 Mar 1999 

5 5-14 | 17 Mar 1999 6 6-14 | 17 Mar 1999 

5-15 | 17 Mar 1999 6-15 | 17 Mar 1999 

ACG-anerk. 5-16 | 17 Mar 1999 6-16 | 17 Mar 1999 

6-17 | 17 Mar 1999 

6-18 | 17 Mar 1989 

6-19 | 17 Mar 1999 

6-20 | 17 Mar 1989 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 0-6 
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Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum 
schnitt schnitt 

7-1 | 17 Mar 1999 9-1 [ 17 Mar 1999 

7-2 | 17 Mar 1999 9-2 | 17 Mar 1999 

7-3 | 17 Mar 1999 9-3 [ 17 Mar 1999 

7-4 | 17 Mar 1999 g 

7-5 | 17 Mar 1999 

7-6 | 17 Mar 1999 

7-7 | 17 Mar 1999 

7-8 fov 20074 

7-9 | 17 Mar 1999 

i 7-10 | 17 Mar 1999 

7-11 | 17 Mar 1999 

7-12 | 17 Mar 1999 

7-13 | 17 Mar 1999 

7-14 | 17 Mar 1999 

7-15 | 17 Mar 1999 

7-16 | 17 Mar 1999 

7-17 | 17 Mar 1999 

8-1 | 17 Mar 1999 

8-2 | 17 Mar 1999 

8-3 | 17 Mar 1999 

g 8-4 | 17 Mar 1999 

8-5 | 17 Mar 1999 

8-6 | 17 Mar 1999 

8-7 | 17 Mar 1999 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001 MSB 20-39 0-7 
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.3_INHALTSVERZEIC 

ALLGEMEINES 

(ein nicht anerkannter Abschnitt) .................. .. ... ....... 

BETRIEBSGRENZEN 

(ein anerkannter Abschnitt) . .. .............o.coouiie 

NOTVERFAHREN 

(ein anerkannter Abschnitt) .. .. .......... ... ... . .. 

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 

(ein anerkannter Abschnitt) ... ....... ... ... ... 

LEISTUNGEN 

(ein in Teilen anerkannter Abschnitt) . ... 

BELADEPLAN UND SCHWERPUNKTLAGE / AUSRUSTUNGSLISTE 
(ein nicht anerkannter Abschnitt) ... ... ... .. .. . .. 

BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND SEINER SYSTEME 
(ein nicht anerkannter Abschnitt) ............... ... .. ... .. . .. 

HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND WARTUNG 

(ein nicht anerkannter Abschnitt) ............... ... .. . ... ... ... 

ERGANZUNGEN 

(ein nicht anerkannter Abschnitt) ... i 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
4.01.20 17 Mar 1999 

0-8 
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1 INFUHR 

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern alle notwendigen 

Informationen fur einen sicheren, zweckmaBigen und leistungsoptimierten Betrieb des 

Leichtflugzeugs zu geben. 

Das Handbuch enthélt zunéchst alle Daten, die dem Piloten aufgrund der Bauvorschrift JAR-VLA 

zur Verfigung stehen missen. Es enthalt dariiber hinaus jedoch eine Reihe weiterer Daten und 

Betriebshinweise, die aus Herstellersicht fiir den Piloten von Nutzen sein kénnen. 

Das Flughandbuch ist der aktuellen Version des Kundenflugzeugs angepafit. Spezielle, auf 

Kundenwunsch in das Flugzeug eingebaute Ausriistungen (COM, NAV, etc.) sind jedoch allgemein 

im Handbuch nicht beriicksichtigt. Firr den Betrieb dieser Ausriistungen ist die Betriebsanleitung 

des jeweiligen Geréteherstellers zu beachten. Die zuléssige Ausristung ist der Ausristungsliste 

(Abschnitt 8.5) zu entnehmen. 

1.2 ZULASSUNGSBASIS 

Das Basismuster DV 20 wurde vom Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZ, jetziges ACG) nach den 

Joint Aviation Requirements JAR-VLA, Very Light Aeroplanes, Ausgabe 26. April 1990, 

mustergeprift. ( Musterzulassungsschein Nr. FZ 1/93). 

Die durchgefihrte groRe Anderung wurde vom ACG auf Basis JAR-VLA, Ausgabe 26. April 1990, 

gem. CRI A-1 zugelassen. 

Lufttiichtigkeitsgruppe: Normal 

Larmzuléssigkeitsbasis: ZLZV 738/1993 § 14 (1) (fur Osterreich) 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 1-2 
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HIN TELLE 

Die fur die Flugsicherheit oder Handhabung des Luftfahrzeuges besonders bedeutsamen 

Handbuchaussagen sind durch Voranstellung eines der folgenden Begriffe besonders 

hervorgehoben: 

WARNUNG 

bedeutet, daR die Nichteinhaltung einer entsprechend 

gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer unmittelbaren oder 

erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicherheit fihrt. 

WICHTIGER HINWEIS 

bedeutet, dal die Nichteinhaltung einer entsprechend 

gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer geringfiigigen oder 

einer mehr oder weniger langfristig eintretenden Beeintréchtigung 

der Flugsicherheit fihrt. 

ANMERKUNG 

soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht 

unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhangen, die aber wichtig 

oder ungewdhnlich sind. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4,01.20 17 Mar 1999 1-3 
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1.4 AKURZUNGEN / ERKLARUNGEN 

1.4.1 ABKURZUNGEN 

ACG Austro Control GmbH (ehemals Bundesamt fur Zivilluftfahrt, BAZ), 

Osterreichische Zivillufifahrtbehérde 

ACL Wamlicht vor ZusammenstoR (Anti Collision Light) 

BE Bezugsebene (flr Schwerpunktrechnungen) 

CAS Berichtigte Fluggeschwindigkeit (Calibrated Airspeed, Erklarung siehe 1.4.3) 

CfK Kohlefaserverstarkter Kunststoff 

GfK Glasfaserverstérkter Kunststoff 

GS Geschwindigkeit iber Grund (Ground Speed, Erklarung siehe 1.4.3) 

IAS Angezeigte Fluggeschwindigkeit (Indicated Airspeed, Erkldrung siehe 1.4.3) 

ISA Internationale Standardatmosphére 

KCAS  Berichtigte Fluggeschwindigkeit, angegeben in Knoten 

KIAS  Angezeigte Fluggeschwindigkeit, angegeben in Knoten 

OAT Outside Air Temperature (AuRentemperatur) 

TAS Wahre Fluggeschwindigkeit (True Airspeed, Erklarung siehe 1.4.3) 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 1-4 
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142 P LISC 

GrijBe Si-Einheiten US-Einheiten Umrechnungen 

Lange [mm] Millimeter [in.] inches (Zoll) [mm]/ 25,4 =[in.] 
[m] Meter [ft.] feet (Fu) [m] / 0,3048 = [ft.] 

Geschwin- | [km/h]  Kilometer [kts.] knots (Knoten) [km/h] / 1,852 = [kts.] 
digkeit pro Stunde [mph]  miles per hour [km/h] / 1,609 = [mph] 

[m/s] Meter pro (Meilen pro Stunde) [m/s]* 196,85 = [fpm] 

Sekunde [fem]  feet per minute 
(FuB pro Minute) 

Drehzahl [UPM] Umdrehunge | [RPM] revolutions per {UPM] = [RPM] 
n pro Minute minute 

(Umdrehungen pro 
Minute) 

Masse [kg] Kilogramm [Ibs.] pounds (Pfund) kgl * 2,2046 = [Ibs.] 

Kraft, [N] Newton [Ibs.] pounds (Pfund) [N] * 0,2248 = [Ibs.] 
Gewicht 

Druck [hPa]  Hectopascal | [inHg] inches mercury [hPa] = [mbar] 
[mbar] Millibar column (inch [hPa] / 33,86 = [inHg] 
[bar] bar Quecksilbersaule) | [bar] * 14,504 = [psi] 

[psi] pounds per square 
inch (Pfund pro 

Quadratzoll) 

Temperatur | [°C] Grad Celsius [°F] degrees Fahrenheit [°C]*1,8+32 = [°F] 
(Grad Fahrenheit) ([°F] - 32)/1,8 = [°C] 

elektrische | [A] Ampére = 
Strom- 
stérke 

Ladungs- [Ah] Ampérestunden - 
menge 
(Batterie- 
kapazitat) 

elektrische | [V] Volt - 
Spannung 

Dok. Nr, Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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1.4.3 BEGRIFFSERKLARUNGEN 

a) Geschwindigkeiten 

Angezeigte Geschwindigkeit (IAS = Indicated Airspeed): 

Jene am Fahrtmesser abgelesene Geschwindigkeit ohne jede Fehlerkarrektur. 

Berichtigte Fluggeschwindigkeit (CAS =Calibrated Airspeed): 

Die um Einbau- und Instrumentenfehler berichtigte angezeigte Geschwindigkeit. 

CAS ist gleich TAS bei Standard-Atmospharenbedingungen in Meereshdhe. 

Wahre Eigengeschwindigkeit (TAS = True Airspeed): 

Die um Instrumenten-und System-, sowie H8hen- und Temperaturfehler korrigierte angezeigte 

Geschwindigkeit. 

Geschwindigkeit Uber Grund (GS = Ground Speed): 

Geschwindigkeit des Flugzeuges relativ zum Boden. 

eteorologische ichnou 

Interationale Standardatmosphére (ISA): 

Genormter Zustand der Luft, der zur Vereinheitlichung der angegebenen FlughShen dient 

und Vergleiche erméglicht. Luft wird als ideales, trockenes Gas angesehen wird. Die 

Temperatur in Meereshéhe betrégt 15° Celsius, der Luftdruck ifi Meereshéhe betragt 1013,25 

hPa, der Temperaturgradient bis zu der Héhe, in der die Temperatur -56,5°C erreicht, ist 

-0,0065 °C/m und dariiber 0°C/m. 

Angezeigte Druckhéhe: 

Héhenmesseranzeige bei einer Einstellung der Druckskala auf 1013,25 hPa. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Druckhéhe: 

Héhe, gemessen vom Standarddruck in MSL (1013,25 hPa) mit einem barometrischen 

Héhenmesser. Druckhdhe ist angezeigte Druckhohe, berichtigt um Einbau- und 

Instrumentenfehler. In diesem Handbuch werden Héhenmesser-Instrumentenfehler als Null 

betrachtet. 

Flugplatzdruck: 

Aktueller Atmosphérendruck in Flugplatzhéhe. 

Wind: 

Die Windgeschwindigkeiten, die als Variable in den Diagrammen dieses Handbuches 

vorkommen, sind als Gegen- oder Riickenwindkomponenten des gemessenen Windes zu 

verstehen. 

c) Triebwerk 

Startleistung: 

Héchstzulassige Motorleistung fur den Start. 

Max. Dauerleistung: 

Héchstzulassige Motorleistung., die wahrend des Fluges ununterbrochen angewandt wird. 

d) Flugleistungen und Flugplanun 

Demonstrierte Seitenwindgeschwindigkeit: 

Geschwindigkeit der Seitenwindkomponente, fur die eine ausreichende Steuerbarkeit des 

Flugzeuges bei Start und Landung im Rahmen der Musterpriifung nachgewiesen wurde. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Dienstgipfelhéhe: 

Jene im Steigflug erreichbare Héhe, bei der die Steiggeschwindigkeit 0,5 m/s betragt. 

Startrolistrecke: 

Strecke vom Punkt des Losrollens bis zum Punkt des Abhebens. 

Startstrecke: 

Strecke vom Punkt des Losrollens bis zu jenem Punkt, Gber dem 15 m (50 ft.) Héhe erreicht 

werden. 

&) Masse und Schwerpunktlage 

Bezugsebene: 

Eine gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen Entfernungen fir 

Schwerpunktberechnungen gemessen werden. 

Hebelarm: 

Die horizontale Entfernung von der Bezugsebene zum Schwerpunkt eines Teiles. 

Moment: 

Das Produkt aus der Masse eines Teiles und dessen Hebelarm. 

Schwerpunkt: 

auch: Massenmittelpunkt. Gedachter Punkt, in dem fir Berechnungen die Masse des 

Flugzeugs konzentriert ist. Sein Abstand von der Bezugsebene wird ermittelt, in dem man 

das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse dividiert. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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Schwerpunkthebelarm: 

Der Hebelarm, den man erhalt, wenn man die Summe der Einzelmomente des Flugzeuges 

durch dessen Gesamtmasse dividiert. 

Schwerpunktgrenzen: 

Der Schwerpunktbereich, innerhalb dessen ein Flugzeug bei gegebener Masse betrieben 

werden kann. 

Ausfliegbarer Kraftstoff: 

Die Kraftstoffmenge, die fiir die Flugplanung zur Verfigung steht. 

Nicht ausfliegbarer Kraftstoff: 

Jene im Tank verbleibende Kraftstoffmenge, die nicht fur die Flugplanung zur Verfugung 

steht. Sie ist nach den Zulassungsbestimmungen der Behorde ermittelt worden. 

Leermasse: 

Masse des Flugzeuges, einschlieftlich nicht ausfliegbarem Kraftstoff, allen Betriebsstoffen 

und maximaler Olmenge. 

Zuladung: 

Differenz zwischen der Startmasse und der Leermasse (also: Besatzung, Gepéck und 

ausfliegbarer Kraftstoff). 

Max. Abflugmasse: 

Héchstzuldssige Masse flir die Durchfihrung des Starts. 

Nichttragende Teile: 

Rumpf, Seitenruder, Hohenleitwerk und Zuladung 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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1.5 BE REIB ND N DATE 

Das Flugzeug DV 20 ist ein zweisitziges Motorflugzeug in Faserverbundbauweise, konstruiert nach 

der Bauvorschrift JAR-VLA inkl. Amendment VLA/92/1, Lufttiichtigkeitsgruppe Normal. 

Es ist als Tiefdecker mit T-Leitwerk, nebenenanderfiegenden Sitzen, Dreibeinfahrwerk sowie Lande- 

klappen konzipiert. 

Als Antrieb dient der Motor Rotax 912 S3 in Verbindung mit einem hydraulischen Zweiblatt- 

Verstellpropeller der Firma Hoffmann. 

CGesamtabmessungen 

Spannweite ohne ACL 10,78 m 

Spannweite mit ACL 10,84 m 

Lange 7,28 m 

Hohe 1,76 m 

ragw 

Flugelprofil Wortmann FX 63-137/20 HOAC 

Flugelfliche 11,6 m2 

Mittlere aerodynamische Flugeltiefe (MAC) 1,09 m 

Flugelstreckung 10,0 

V-Stellung 4° 

Pfeilung Nase 1° 

Querruder 

Flache 0,658 m? 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 1-10 



% Diamon d Temporére Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT Hauptfahrwerk 

Aluminium 

Betroffene Kapitel: 

1.5 BESCHREIBUNG UND TE ISCHE DATEN 

Folgendes wird erginzt: 

Fahrwerk 

Hauptrad 380"150/15*6.00-5 

mit Hauptfahrwerk aus Aluminium: 5.00-5, 6 ply 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-247 30-Jun-2009 Seite 1 - 11a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines 

Fligelklappen 

Flache 1,236 m2 

Hohenleitwerk 

Flache 1,692 m2 

Ruderflache 0,441 m2 

Einstellwinkel 2° 

Seitenleitwerk 
Flache 1,134 m2 

Ruderflache 0,426 m? 

Fahrwerk 

Spurweite 1,90 m 

Radstand 1,75m 

Bugrad 300%100/4.00-4; ab Werk-Nr. 20121: 5.00-4 

Hauptrad 380*150/15*6.00-5 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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1.6 DR 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

2.1 EINFUHRUNG 

Abschnitt 2 des Flughandbuches beinhaltet die Betriebsgrenzen, Instrumentenmark
ierungen und 

Hinweisschilder, die fir den sicheren Betrieb des Flugzeuges, seines Motors, de
r Standardsysteme 

und der Standardausriistung erforderlich sind. Die in diesem Abschnitt u
nd in Abschnitt 9 

angegebenen Betriebsgrenzen sind von Austro Control GmbH (ACG) anerkann
t. 

WARNUNG 

Samtliche Betriebswerte miissen im Flugbetrieb innerhalb der 

angegebenen zuldssigen Grenzen liegen. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

22 F GESCHWINDIGK 

ANMERKUNG 

Bei den angegebenen Fluggeschwindigkeiten handelt es sich um IAS. 

Fluggeschwindigkeitsgrenzen 

\ 

! Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung fiir den Betrieb sind nachfolgend angefuhrt: 

IAS 
Symbol Geschwindigkeit Bemerkung 

kis kri/h 

Oberhalb dieser Geschwindigkeit 
dirfen keine vollen oder abrupten 

Va Mangévergeschwindigkeit 104 193 | Ruderausschlage ausgefiihrt werden, 
weil die Struktur des Flugzeugs dabei 

iberlastet werden kénnte. 

zulassige Héchstgeschw. Diese Geschwindigkeit darf mit 
Vee mit ausgefahrenen 81 150 | ausgefahrenen Klappen nicht 

Klappen Uberschritten werden. 

Diese Geschwindigkeit darf nur in 

zuldssige Hochstgeschw. 17 | 217 ruhiger Luft und dann nur mit 
Vio im Reiseflug auRerster Vorsicht Uberschritten 

werden. 

Diese Geschwindigkeit darf in keiner 

- zuldssige Hochstgeschw., 161 208 Betriebsart tiberschritten werden und 
NE bei ruhigem Wetter der Ruderausschlag darf nicht mehr 

als 1/3 betragen. 

Uberziehgeschwindigkeiten: siehe Kapitel 5.3 

Geschwindigkeit des besten Steigens:  siehe Kapitel 4.4.8 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

RTMESSERM E N 

Die folgende Tabelle gibt die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der verwendeten Farben 

an: 

IAS 
Markierung - Bedeutung 

kis km‘h 

WeiRer Bogen 38-81 70-150 | Betriebsbereich fur ausgefahrene Klappen 

Gruner Bogen 43-117 80-217 | Normaler Betriebsbereich 

Vorsichtsbereich - "Nur bei ruhiger Luft”: 
In diesem Bereich darf bei starker Turbulenz 

Geloer Bogen 117-181 | 217-298 | oy geflogen und Mangver diirfen nur mit 
Vorsicht durchgefiihrt werden. 

. - Zulassige Hochst-geschwindigkeit fiir alle 
Roter Radlalstnejg 161 298 Betriebsarten (vyo) 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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) 3 Temporire Revision 

. DV 20 FHB Q e Anderung der 

Temperaturmessung 

Der Punkt g) wird geéndert: 

g) Wenn MAM 20-405 umgesetzt wurde: 
Kiihiwassertemperatur 

Maximum 1120 °C 

| Wenn MAM 20-405 NICHT umgesetzt wurde: 
‘ = Zylinderkopftemperatur 

Maximum : 150 °C 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei hbherer Kiihiwasser- oder Oltemperatur beim Abstellen ist eln 

kurzer Kiihllauf erforderiich, um durch Nachheizen nach dem 

Abstellen Dampfblasenblidung Im Zylinderkopf zu vermeiden. 

Temporére Revision Nr. Bezug Datum Seite 
FHB-TR-MAM-20-405 30 Mér 2015 2-5a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

4T E 

2.41 MOTO 

Motorhersteller: 

Motor: 

Bombardier Rotax 

912 83 

ANMERKUNG 

Der Motor treibt den Propeller Giber ein Untersetzungsgetriebe mit 

dem Verhaltnis 2,43:1 an. Der Drehzahlmesser zeigt die 

Propellerdrenzahlen an. Deshalb sind in diesem Handbuch, im 

Gegensatz zum Motorhandbuch, alle Drehzahlen als Propeller- 

drehzahlen angegeben. 

etrieb Ze| 

Startleistung (5 min): 73,5 kW /100 PS 

Max. zul. Startdrehzahl: 2385 RPM 

Max. Dauerleistung: 69 kW /94 PS 

Max. zul. Dauerdrehzahl: 2260 RPM 

Leerlaufdrehzahl: 600 - 800 RPM 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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DV 20 FHB 

Temporire Revision 

AFT Anderung der 

Temperaturmessung 

Roter . Roter 

Radialstrich Griner Bogen, | Selber Bogen Radialstrich 
Instrument 5 ' 

ormaler 
indest W, ich Héch Mindestgrenze Betriebsbersich ambereic dchstgrenze 

Wenn MAM 20- 
405 umgesetzt 
wurde: 

Kihlwasser- - > - 120 °C 

temperatur- 

anzeiger 

Wenn MAM 20- 
405 NICHT 
umgesetzt wurde: . 

Zylinderkopf- 5 E 2 150°C 
temperatur- 
anzeiger 

Iflporére Revision Nr. Bezug | Datum l Seite 

FHB-TR-MAM-20-405 30 Mér 2015 2-6a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

inderko| eratu 

Maximum: 135°C 

uRentemperatur bei las 

Maximum: 50 °C 

Minimum: -25°C 

Bei Aulentemperaturen unter -25 °C ist der Motor vorzuwérmen. 

stoffspezi ionen 

siehe Kapitel: 2.14 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei hoherer Zylinderkopf- oder Oltemperatur beim Abstellen ist ein 

kurzer Kihllauf erforderlich, um durch Nachheizen nach dem 

Abstellen Dampfblasenbildung im Zylinderkopf zu vermeiden. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

2.4,.2 SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL 

a) Schmierstoff 

Marken Motorrad-Motorenéle mit Getriebezusétzen. 

WICHTIGER HINWEIS 

Es darf kein Flugmotorendl verwendet werden! 

Olspezifikation 

- Nur nach dem API System mit “SF” oder "SG" bezeichnete Ole verwenden! 

. Da auch die hochbelasteten Getriebezahnrader geschmiert werden mussen, sind 

Hochleistungs-Motorradschmieréle mit besonderer Getriebeschmierkapazitat erforderl
ich. 

- Wegen der eingebauten Reibungskupplung sind Ole mit “friction modifier” -Zusétzen unge
eignet, 

da diese Rutschen im Normalbetrieb verursachen kénnen. 

- Hochleistungs- 4-Takt-Motorradéle erfilllen die gestellten Anforderungen. Di
ese Ole sind 

ublicherweise keine additivierten Mineraléle, sondem teil- oder vollsynthetisch hergeste
lit. 

-im Aligemeinen sind Dieselmotorendle wegen nicht ausreichender Hochtemperatureigens
chaften 

und Kupplungsrutschen ungeeignet. 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Betrieb mit AVGAS 100 LL sind folgende Wartungsarbeiten 

spatestens alle 50 Betriebsstunden notwendig: 

- Olfilter wechseln 

- Ol wechsein 

- Olstandskontrolle 

weiters ist zu beachten: 

- Vermeidung von anhaitender Vergaservorwdrmung 

- Vermeidung von langerem Leerlaufbetrieb 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

Die Viskositat ist laut nachstehender Tabelle den klimatischen Bedingungen anzupassen. 

| Einbereichsdle sind zu vermeiden. 

Sima e F Mehrbereichs-Ole 
climatic a multi-grade oils 

conditions 
404 (1004 

tropisch 

(tropical) [0 80 

I3l 
201 2|2 ol|e (=2 k=] 0 
L0 N [ |4 ‘;f - 

={Fd u;) o|3ale 
104 A2 A S E K 

gemiRigt 4ol <|<|+]|2|2 
N D wlw|w 

(temperate) < |wfw 
01 ol |< 

»|n 

20 

104 

2o [° 
arktisch 

(arctic) — 
-;odo 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 2-8 



*md Temporire Revision 
DV 20 FHB LLL 

AIRCRAET. Kiihimitteldnderung 

Betroffene Kapitel: 

Kiihimittel 

KiihImittelinhalt: 

Minimum 12,41 

Maximum 12,51 

Behiilterinhalt: 

Minimum 011 

Maximum 10,21 

ANMERKUNG 

Der Kuhimittelstand des Behélters wird Giber Markierungen am MeRstab 

angezeigt. Erhebliches Uberfillen des Kuhimittelbehalters kann zum 

Uberlaufen desselben im Betrieb fithren. 

Bei vollig leerem Kuhimittelbehélter ist auch der Kihimittelstand im 

Verteilergfald auf dem Motor zu tberprifen. 

WICHTIGER HINWEIS 

Qualitativ minderwertige Kubhlflussigkeit kann zu Ablagerungen im 

Kihlsystem und damit zu einer Verschlechterung der Kuhlung fihren. 

"EVANS NPG+" oder ein gleichwertiges Kuhimittel muf unverdinnt und ohne 

Zusatze verwendet werden. 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Verwendung von NPG+ darf dem Kuhisystem keinesfalls Wasser oder 

wasserhaltiges Kuhimittel beigemengt werden! 

WICHTIGER HINWEIS 

Den Angaben des Kuhimittelherstellers ist unbedingt Folge zu leisten! 

Dok. Nr. 4.01.01 1-7a 
Dok. Nr 4.01.20 TR-MAM-20-259 29 Mar 2006 203 



i i Temporére Revision 

DV 20 FHB QW BCRART Anderung der 

Temperaturmessung | 

Wenn MAM 20-405 umgesetzt wurde: 

Kihimittel 

In mit 50% Wasser verdiinnter Form zu verwenden. 

I Es Ist ein auf Ethylen-Glykol basierendes Frostschutzmittel wie z.B.: BASF Glysantin Protect Plus/G48 

WICHTIGER HINWEIS 

Das Kiihimittel soll mit elnem geringen Silikat-Antell und ohne Nitrit 

sein. Die Herstellerinformation des Jewelligen Kiihimittelherstellers 

beziiglich Mischungsverhéitnis etc. ist zu beachten. 

“ 

Temporare Revision Nr. Bezug Datum ~Sefte 
FHB-TR-MA 5 30 Mér 2015 1-7b 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

Oldruck 
Minimum: 0,8 bar 

Maximum: 7,0 bar (Beim Kaltstart kurzzeitig zulassig) 

Normal: 2,0 bis 5,0 bar 

QOltel tur 

Minimum: 50 °C 

Maximum: 130 °C 

Ginstigste Betriebstemperatur: ca.80-110°C 

Qlinhalt 

Minimum: 201 

Maximum: 3,01 

b ittel 

Es ist ausschlieflich "GLYSANTIN” der Firma BASF verdinnt mit ca 40% bis 50% Wasser zu 

verwenden. Bei Dampfblasenbildung nach dem Abstellen kann der Frostschutzanteil graduell erhéht 

werden. Bei AuRentemperaturen unter -15°C ist eine Mischung von 20% Wasser zu 80% 

Frostschutzmittel zu verwenden; damit wird ein besonders niedriger Gefrierpunkt erzielt. 

WICHTIGER HINWEIS 

Qualitativ minderwertige Kuhlflissigkeit kann zu Ablagerungen im 

Kihlsystem und damit zu einer Verschlechterung der Kuhlung 

fuhren. 

Kihimittelinhalt 

Minimum: 241 

Maximum: 2,51 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Behélterinhal rratshehdlte erlaufgefdl ge Q 

Minimum: 0,11 

Maximum: 021 

2. ROPEL 

Propellerhersteller Hoffmann 

Propellerbezeichnung HO-V352F/170FQ oder HO-V352F/C170FQ 

Propellerdurchmesser 1,70 m 

Propellerblattwinkel (0,75R) 15°-35° 

I hlgrenze: 

Start (max. 5 min): 2385 RPM 

Max. Dauerdrehzahi: 2260 RPM 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT 

DV 20 

FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

EB E 

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerksinstrumente und die Bedeutung der 

verwendeten Farben an. 

Roter Griiner Bogen | Gelber Bogen Roter 

Radialstrich Radialstrich 
Instrument 

normaler 
Mindestgrenze : . Wambereich Hachstgrenze 

Betriebsbereich 

Drehzahl- 
600-2263 RPM | 2263-2385 RPM 2385 RPM 

messer 

Oltemperatur- 
N 50 °C 50-130 °C 130 °C 

anzeige 

Zylinderkopf- 

temperatur- 135 °C 

anzeige 

Oldruck- 0,8-2,0 bar 
. 0,8 bar 2,0 - 5 bar 7 bar 

anzeige 5-7 bar 

Kraftstoffmengen- 

anzeige 

Ansaugdruck- 

anzeiger 

NSTIGE IN 

Keine 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH 

DV 20 

Betrieb: sgrenzen 

2.7 MA EWICHT 

Hdochstzulassige Startmasse: 730 kg 

Hochstzuldssige Landemasse: 730 kg 

Leermasse: Siehe Abschnitt 6 

Héchstzuladung im Gepéackraum: 

Héchstzuladung (inkl. Kraftstoff): 

Héchstzuladung im Sitz: 

Flachenbelastung bei héchster Startmasse: 

Leistungsbelastung bei hdchstzul. Startmasse: 

20 kg (Nur mit Gepéacknetz) 

s. Wagebericht (S. 6-4 f) 

110 kg 

62,80 kg / m? 

9,91 kg / kW bzw. 7,30 kg / PS 

WARNUNG 

Ein Uberschreiten der Massengrenzen fiihrt zur Uberlastung des 

Flugzeuges sowie zur Verschlechterung von Flugeigenschaften 

und Flugleistungen. 

2.8 SCHWERPUNKT 

Die Bezugsebene (BE) fur die Schwerpunktangaben steht senkrecht auf die Mittelachse der 

Rumpfréhre. |hre Position in Langsrichtung ist so definiert, daR sie die Flugelvorderkante an der 

Wurzelrippe berthrt. Verfahren zur horizontalen Ausrichtung sowie Angaben Uber die zuldssige 

Leermassenschwerpunktlage finden sich im Abschnitt 6. 

Der Flugmassenschwerpunkt muB zwischen folgenden Grenzwerten liegen: 

250 mm hinter BE 

390 mm hinter BE 

Vorderste Flugmassenschwerpunktlage: 

Hinterste Flugmassenschwerpunktlage: 

Seite 

2-12 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe Rev. Nr. Datum 

17 Mar 1999 

Bezug 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

WARNUNG 

Ein Uberschreiten der Schwerpunkigrenzen vermindert die 

Steuerbarkeit und Stabilitat des Flugzeuges. 

Das Verfahren zur Feststellung der Schwerpunktl
age wird in Abschnitt 6 angegeben. 

2. LA MANOV 

Das Flugzeug ist nach JAR-VLA Normalkategorie zugel
assen. 

Zugelassene Flugmandver: 

a) Alle normalen Flugmandver 

b) Uberziehen (ausgenommen dynamisches Uberziehen) 

¢) Lazy Eights, Eintrittsgeschwindigkeit: 116 kts (215 km/h) 

Chandelles, Eintrittsgeschwindigkeit: 116 kts (215 km/h) 

Steilkurven mit einer Querneigung von nicht mehr als 60° 

ANMERKUNG 

Kunstflug sowie Flugmanéver mit mehr als 60° Schrag
lage sind 

nicht gestattet. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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¥ Diamond DV 20 

FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

2.10 MANOVERLASTVIELFACHE 

Tabelle der strukturellen Hochstlastvielfachen: 

g bei v, bei vie mit voll ausgefahrenen Klappen 

Positiv 4,4 4.4 2,0 

Negativ 22 2,2 0 

WARNUNG 

Ein Uberschreiten der Hochstlastvielfachen fuhrt zu einer 

Uberlastung des Flugzeuges. Gleichzeitige Vollausschlage von 

mehr als einem Steuerorgan kénnen auch bei Geschwindigkeiten 

unterhalb der Manévergeschwindigkeit zu einer Uberlastung der 

Struktur fihren. 

2.11 BETRIEBSHOHE 

Das Flugzeug hat eine maximale nachgewiesene Betriebshéhe von 4000m. 

12 FLUGB ZUN 

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz aus betrieben werden. 

Dok. Nr. 

4.01.20 17 Mar 

Ausgabe 

1999 

Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

2-14 



Tempordre Revision 

DV 20 FHB qmmm Anderung der 
Temperaturmessung 

2.13. BETRIEBSARTEN 

Mindestausriistung, Triebwerksinstrumente: 

Wenn MAM 20-405 umgesstzt wurde: 

Kiihiwassertemperaturanzeiger 

Wenn MAM 20-405 NICHT umgesetzt wurde: 

Zylinderkopftemperaturanzelger 

Temporére Ravision Nr. Bezug Datum Selte 
FHB-TR-MAM-20-405 30 Mér 2015 2-9a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

2.13 BETRIEBSARTEN 

Zugelassen sind Flige nach Sichtflugregeln VFR bei Tag.
 

Mindestausriistung, Flug- und Navigationsinstrumente: 

Fahrtmesser 

Héhenmesser 

Magnetkompass 

Mindestausriistung, Triebwerksinstrumente: 

Tankanzeiger 

Oldruckanzeiger 

Oltemperaturanzeiger 

Tachometer 

Zylinderkopftemperaturanzeiger 

Kraftstoffdruckwamleuchte 

Ansaugdruckanzeiger 

Unterspannungswamieuchte 

Generatorwarnleuchte 

Low Volt-Wamleuchte 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug 
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2.14 KRAFTSTOFF 

Kraftstoffinhalt 

Gesamtfiilmenge 791 

Ausfliegbar 771 

raftstoffspezifikatio 

a) AVGAS 100LL 

b)Tankstellenkraftstoff min 95 Oktan ROZ, 

EN 228 Super 

EN 228 Super Plus 

| MOGAS gemal BAZ-Edaf ZI. 6412-11/16-83 

BETRIEBSGR 

Landescheinwerfe itionslichte 

Landescheinwerfer und Positionslichter (soweit vorhanden) diirfen nur 10 % der Motorlaufzeit 

eingeschaltet sein, da sonst die Ladung der Batterie nicht gew&hrleistet ist. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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. DV 20 FHB ¥ Diamond 
E AIRCRAFT 

Temporére Revision 

Anderung der 
Temperaturmessung 

2.15. HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN 

Im Flugzeug sind folgende Hinweisschilder angebracht: 

(b) rechtes Instrumentenbrett 

Das foigende Hinweisschild wird hinzugefiigt: 

. Wenn MAM 20-405 umgesetzt wurde: 

Tempordre Revision Nr. Bezug Datum Seite 
[ FHB-TR-MAM-20-405_ 30 Mér 2015 2-10a 



- Temporare Revision 

. DV 20 FHB ?W Anderung der 
Temperaturmessung 

Der folgende Absatz wird hinzugefiigt: 

Das folgende Hinwelsschild ist am Winter Shield montiert: 

REMOVE AT OUTSIDE 
TEMPERATURES ON 
GROUND ABOVE 0°C 

(32°F) 

Das folgende Hinwelsschild ist am Cowling Baffle montiert: 

INSTALL AT OUTSIDE 
TEMPERATURES ON 
GROUND ABOVE 0°C 

(32°F) 

Das folgende Hinweisschild wird am Instrumentenbrett montiert: 

Bei einer Bodentemperatur tiber 0°C muss das Cowling Baffle 

installiert und das Winter Shield entfernt werden — siehe FHB 

Tempor_'a"re_Revision Nr. Bezug Datum Seite 
FHB-TR-MAM-20-405 30 Mér 2015 2-12a 



Tempordre Revision 

.} DV 20 FHB ?Dfl% Anderung der 
Temperaturmessung | 

Das Winter Shleld muss bel Bodenaussentemperaturen unter 0°C Installiert werden. 

Das Cowling Baffle muss bel Bodenaussentemperaturen unter 0°C entfemt werden. 

Q 

Tempordre Revision Nr. Bezug Datum J Seite ] 
FHB-TR-MAM-20-405 30 Mér 2015 2-12b 
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DV 20 FHB ~ AIRCRAFT 

Kithlungskit 

e Kapitel: 

2.15 WEITERE BETRIEBSGRENZEN 

Folgender Text wird hinzugefiigt: 

Motorklihiung 

Das Winter Shield muf bei Bodenaussentemperaturen unter 0°C installiert werden. 

Das Cowling Baffle muf} bei Bodenaussentemperaturen unter 0°C demontiert werden. 

| Dok. No. 4.01.20 TR-MAM-20-305 30-Jun-2009 Seite 2 - 16¢ 



AIRCRAFT 
qmmnd Temporire Revision 

} DV 20 FHB ¥ 

Kiihlungskit 

Das folgende Hinweisschild ist am Winter Shieid montiert: 

REMOVE AT OUTSIDE 

TEMPERATURES ON 

GROUND ABOVE 0°C 

(32°F) 

Das folgende Hinweisschild ist am Cowling Baffle montiert: 

INSTALL AT OUTSIDE 
TEMPERATURES ON 
GROUND ABOVE 0°C 

(32°F) 

Das folgende Hinweisschild wird am Instrumentenbrett montiert: 

Bei einer Bodentemperatur iiber 0°C muss das Cowling Baffle 

installiert und das Winter Shield entfernt werden - siehe FHB 
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DV 20 FHB 
“ Diamond 

AIRCRAFT 

Tempordre Revision 

D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 

Ausriistung fiir NVFR 

Betroffene Kapitel: 

2.15 WEITERE BETRIEBSGRENZEN 

Der Abschnitt “Landescheinwerfer und Positionslichter” wird wie folgt gedndert: 

Landescheinwerfer und Positionslichter 

Wenn die OAM 20-245 (externer Generator) nicht installiert ist, diifen die 

Landescheinwerfer und Positionslichter (soweit vorhanden) nur 10% der Motorlaufzeit 

eingeschaltet sein, da sonst die Ladung der Batterie nicht gewahrleistet ist. 

Dok. Nr. 4.01.20 
TR-OAM-20-244b& 

20-245b&20-267a 
30-Jan-2013 Seite 2 - 16a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

2. N CH R FUR EB ENZEN 

Im Flugzeug sind folgende Hinweisschilder angebracht: 

(a) linkes Instrumentenbrett: 

Mandvergeschwindigkeit: v, = 104kts. 

Dieses Flugzeug ist eingestuft als Leichtflugzeug und nur fir Tag-Sichtflug 

ohne Vereisungsbedingungen 

einschlieRlich beabsichtigtem Trudeln, 

zugelassen. 

sind 

Betriebsgrenzen sind dem Flughand-buch zu entnehmen. 

Rauchen 

verboten 

(b) rechtes Instrumentenbrett: 

Cyl. max. 

135°C 

Ol max. 
130 °C 

ausfiiegbar 

771 

auf den Instrumenten 

Fuel 
Quantity 

Qil Press. 

Engine 
Start 

neben den Sicherungen 

Alle Kunstflugmanover, 

verboten. Weitere 

Battery 

Main CB 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 

Rev. Nr, Datum 

1 06 Sep 1999 

Bezug Seite 
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DV 20 FHB 

% Temporire Revision 

D'amn d Aktualisierung des AIRCRAFT 
Start - Check 

Hinweisschildes 

2.16 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN 

Die Abbildung wird wie folgt geéndert: 

START - CHECK 
1. 
2. 
&, 
4. 
5. 
6. 
7. 
8. 
8 
10. 
11. 

Beladeplan beachtet 

Hauptbolzen gesichert 

Brandhahn AUF 

Kraftstoffvorrat kontrolliert 

Elektr. Kraftstoffpoumpe EIN 

Haube verriegelt 

Richtig angeschnallt 

Propellercheck 

Magnetencheck 

Flugelklappen T/0O 

Ruder freigangig 

12. Trimmung kontrolliert 

13. Parkbremse gelost 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-469 02-Mai-2022 2-18a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

START-CHECK LO/Vv 
. Beladeplan beachtet 
. Hauptbolzen gesichert 
. Brandhahn AUF A 
. Kraftstoffvorrat kontrolliert A (ber der Unterspannungs- 
Haube verriegelt vorwarnleuchte 

. Richtig angeschnallt 

. Propellercheck 

- Magnetencheck & am Instrumentenbrett oder auf der 
- Flugelklappen T/O Mittelkonsole tiber den Leistungshebeln 

10. Ruder freigéngig 
11, Trimmung kontrolliert 
12, Parkbremse gelost 

1 
% 
3 
4 
31 
6 

v 
8 

9 

(c) mittleres Instrumentenbrett: 

ON ON ON 

Battery Avionics IC QDR Flaps 
Fuel Position ACL Landing 

Fuel Pump  Lights Light 
Pres. Att. Gyro Dir. Gyro Turn Ind. Gener. 

an den Schaltern und Sicherungsautomaten 

up 

T/IO m am Landeklappen-Steuergeréat 

LDG 

CHECK vor dem Start: : 5 " 
DAL RSIRg " der Néhe des Zindschlosses 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

(d) unter dem mittleren Instrumentenbrett: 

Kabinen- Choke 
heizung ichen - EIN 

ziehen - EIN A 

(e) auf der Mittelkonsole an den Leistungshebein (Throttle-Quadrant): 

AUS Vergaservorwdrmung EIN 

Parkbremse 
ziehen 

Vollgas 

Leerlauf 

(f) am Trimmknopf: 

Kopflastig Trimmung Schwanzlastig 

(g) an den Bremsflussigkeitsbehéltem an den Pedalen des Copiloten: 

Hydraulic 
Fluid 4 

(h) am Brandhahn (an der Seite des Mitteltunnels im linken Furaum): 

Brandhahn AUF 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe Rev. Nr. Datum 

17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 

Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen 

(i) an den Luftungsdisen links und rechts an der Bordwand: 

(k) im Gepéckraum: 

Gepack, max. 20 kg, 

nur mit Gepacknetz 

(I) an der ELT-Halterung: 

ELT 

ON - OFF - AUTO 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ABSCHNITT 3 
NOTVERFAHREN 

Seite 

3.1 EINFOHRUNG s i i ey iaa i 8, dhtiiar TSt oy bashanasi oo ey S0007a %07 03 32 

3.2 TRIEBWERKSSTORUNGEN 

3.2.1 TrebwerksstérungamBoden . ... ...... ... .. ... i 3-3 

3.2.2 Triebwerksstérungwahrenddes Start . ........... ... ... ... ... 33 

3.2.3 Triebwerksstdrungim Flug . ........ . .. . 3-4 

3.3 WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS IM FLUG 

3.3.1 Wiederanlassen des Triebwerks mit Propeller Windmilling . . . ............ 3-5 

3.3.2 Wiederanlassen des Triebwerks bei stehendem Propeller .. ............. 3-6 

3.4 BRAND 

3.41 BrandamBoden ....... ... ... .. 3-7 

3.4.2 Brandwahrenddes Starts ............. ... i i 3-7 

343 BrandimFIug ... i e e 3-8 

3.5 GLEITFLUG ... .. i i e et i 3-10 

3.6 NOTLANDUNGEN 

3.6.1 Vorsorgliche Landung ............ ...t i 3-10 

3.6.2 Landung mit defekten Reifen am Hauptfahrwerk ..................... 3-12 

3.6.3 Landung mit defekten Radbremsen .. ........ .. .. . . i 3-12 

3.6.4 Notlandung mit stehendem Triebwerk .......... ... ... ... ......... 3-12 

3.7 BEENDEN DES UNBEABSICHTIGTEN TRUDELNS .................... ... 3413 

3.8 ANDERE NOTFALLE 

381 VerBISUNG .ottt e e e e e 3-14 

3.8.2 Stérungim elektrischen System .. ... ... ... . .. e 3-15 

3.8.3 Stérungim Avionik-System . ...... ... 3-17 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

IH 

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie die Beschreibung der empfohlenen 

Verfahren bei eventuell eintretenden Notféllen. Motorausfall oder andere flugzeugbedingte Notfille 

sind héchst unwahrscheinlich, wenn die vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkontrolle und 

zur Instandhaltung eingehalten werden. 

Falls dennoch ein Notfall eintritt, sollten die hier angegebenen Richtlinien beachtet und angewandt 

werden, um das Problem zu beheben. 

Da es nicht mdglich ist, alle Arten von Notfallen vorherzusehen und im Flughandbuch zu 

berlcksichtigen, sind Kenntnisse Uber das Flugzeug sowie Wissen und Erfahrung des Piloten 

bei der Lésung von auftretenden Problemen unumgénglich. 

IAS 
Anlall 

kis km/h 

Triebwerksausfall nach dem Abheben 56 110 

(FiGigelklappen in Startstellung) 

Gleitfluggeschwindigkeit fiir besten Gleitwinkel 

(Klappen in Startstellung) 

bei einer Flugmasse von: 730 kg ' 70 130 

bei einer Flugmasse von: 600 kg 64 118 

Vorsorgliche Landung 
. . . . 54 100 

(mit Triebwerksleistung, Flugelklappen in Landestellung) 

Notlandung mit Triebwerksstillstand 110 
59 

(Fligelklappen nach Bedarf) 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

IEBWE STQ E 

3.2.1 TRIEBWERKSSTORUNG AM BODEN 

1. Gashebel LEERLAUF 

2. Bremsen nach Bedarf 

3.2.2 TRIEBWERSSTORUNG WAHREND DES STARTS 

ISTUNG NICHT AUSREI N 

1. Geschwindigkeit 59 kts / 110 km/h 

2. Gashebel vomne 

3. Vergaservorwdmung AUS (vomne) 

4. Choke AUS (gedriickt) 

5. Brandhahn OFFEN 

6. Zindschalter BOTH 

7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN 

8. Propellerverstelthebel max. Drehzahl 

WARNUNG 

L&Rt sich die Stérung nicht sofort beheben und gibt der Motor keine 

brauchbare Leistung mehr ab, so ist unter einer Héhe von 300 ft 

Uber Grund eine Geradeauslandung durchzufihren. 

Vor dem Aufsetzen: 

9. Brandhahn ZU 

10. Zindschalter (Ziindung) OFF 

11. Batterie-/Hauptschalter AUS 

Dok. Nr, Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT 

DV 20 

FLUGHANDBUCH Notverfahren 

Il. TRIEBWERK STEHT 

Notlandung entsprechend Punkt 3.6.4 NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK 

durchfinren. 

3.2.3 TRIEB IM FLUG 

RA UFEN TRI K: 

1. Verggservorwdrmung 

2. Elekirische Kraftstoffpumpe 

3. Magneten 

4. Gaghebel 

5. Keine Verbesserung 

1. ABFALL DES OLDRUCKES 

1. Oltemperatur priifen 

EIN (hinten) 

EIN 

prifen, BOTH 

Stellung beibehalten 

Leistung auf minimal erforderliche reduzieren, 

sobald wie mdéglich landen. 

2.a  Wenn Oldruck unter griinen Bereich abféilt und Oltemperatur normal: 

- Landung auf ndchstgelegenen Flugplatz 

2.b  Wenn Oldruck unter grinem Bereich mit ansteigender Oltemperatur: 

- Motorleistung auf minimal erforderliche reduzieren 

- sobald wie méglich landen 

- dabei permanent auf Motorausfall und Nottandung vorbereitet sein 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

ll. ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES 

1. Elektrische Kraftstoffpumpe einschaiten 

2. Wenn Kraftstoffdruckwamleuchte nicht erlischt: 

- sobald wie mdéglich landen 

- permanent auf Motorausfall und Notlandung vorbereitet sein. 

3.3 WIEDE SSENDES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS IMFLUG 

3.3.1 WIEDERANLASSEN DES TRIEBWERKS MIT PROPELLER WINDMILLING 

Solange eine Geschwindigkeit (IAS) von 54 kts. / 62 mph / 100 km/h nicht unterschritten wird, 

dreht sich der Propeller im Windmilling weiter. 

1. Geschwindigkeit (IAS) 70 kts / 130 km/h 

2. Flugelklappen Startstellung 

3. Propellerverstellhebel max. Drehzahl 

4. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN 

5. Zindschalter BOTH 

6. Brandhahn OFFEN 

7. Gashebel 2 cm nach vom 

Wenn Triebwerk innerhalb von 10 Sekunden nicht anspringt: 

Kaltstart: 

8. Gashebel Leertauf 

9. Choke EIN (gezogen) 

10. Zindschalter START 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3.3.2 WIEDERANLASSEN DES TRIEBWERKS BE! Dl PELL 

1. Elektrische Verbraucher AUS 

2. Hauptschalter EIN 

3. Propellerverstellhebel max. Drehzahl 

4. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN 

5. Gashebel 

Kaltstart Leerlauf 

warmer Motor 2 cm nach vomn 

6. Choke 

Kaltstart EIN (gezogen) 

warmer Motor 

7. Zundschalter 

AUS (gedriickt) 

START 

ANMERKUNG 

Durch Andricken des Flugzeugs auf ca. 200 km/h kann der Motor 

ebenfalls gestartet werden. Ein Héhenbedarf von ca. 1000 ft. / 300 m 

muf} dabei einkalkuliert werden. 

Nach erfolgreichem Anlassen: 

8. Oldruck priifen 

9. Choke AUS (gedriickt) 

10. Elektrische Verbraucher nach Bedarf EIN 

11. Oltemperatur prifen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT Neuer Feuerloscher 

ABSCHNITT 3 - NOTVERFAHREN 

3.4 BRAND 

Folgende Anmerkung wird hinzugefiigt: 

ANMERKUNG 

Der Feuerléscher befindet sich in der Gepéckablage hinter 

dem Sitz des Kopiloten. 

Um den Feuerldscher aus der Halterung zu l6sen, éffnen Sie 

das Halteband und ziehen Sie den Feuerléscher heraus. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-475 09-Aug-2023 3-7a 
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3.4 BRAND 

1 BRAND AM BODE| 

TRIEB SBRAND BEI SSEN QODEN 

1. Brandhahn ZU 

2. Gashebel VOLLGAS 

3. Batterie-/Hauptschalter AUS 

4. Zindschalter OFF 

5. Flugzeug sofort verlassen 

I ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG AM BODEN 

1. Batterie-/Hauptschalter 

Wenn Triebwerk 1auft: 

2. Gashebel 

3. Zundschalter 

4. Kabinenhaube 

5. Feuerldscher 

3.4.2 BRAND WAHREND DES STARTS 

a.) wenn Startabbruch noch méglich ist: 

1. Gashebel 

2. Bremsen 

AUS 

LEERLAUF 

OFF 

offnen 

einsetzen - nach Bedarf 

LEERLAUF 

einsetzen - so stark wie méglich - Flugzeug zum 

Stillstand bringen 

3. Nach dem Anhalten - weiter verfahren entsprechend Punkt 3.4.1 Brand am Boden. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

b.) wenn Startabbruch nicht mehr méglich ist: 

1. Geeignetes Notlandefeld wahlen 

2. Geschwindigkeit (IAS) 59 kts. / 110 km/h 

3.Fligelklappen T/O 

4. Brandhahn zU 

5. Gashebel VOLLGAS 

6. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS 

7. Kabinenheizung AUS 

8. Batterie-/Hauptschalter AUS 

9. Notlandung durchflihren 

3.4.3 BRAND IM FLUG 

|. TRIEBWERKSBRAND IM FLUG 

1. Geschwindigkeit (IAS) 70 kts / 130 km/h 

2. Fligelklappen T/IO 

3. Brandhahn ZU 

4. Gashebel VOLLGAS 

5. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS 

6. Kabinenheizung AUS 

7. Batterie-/Hauptschalter AUS 

8. Notlandung durchfiihren 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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Il. ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG IM FLUG 

1. Batterie-/Hauptschalter AUS 

2. Kabinenheizung AUS 

3. Kabinenbellftung AUF 

4. Feuerldscher erst dann einsetzen, wenn Rauchentwicklung nicht geringer wird 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Beniitzung des Feuerldschers ist die Kabine zu beliiften! 

Falls das Feuer erloschen ist, und elektrischer Strom fiir die Fortsetzung des Flugs benétigt wird: 

5. Avionikhauptschalter AUS 

6. Elektrische Verbraucher AUS 

7. Batterie-/Hauptschalter EIN 

8. Avionikhauptschalter EIN 

9. Funkgerat EIN 

10. Sobald wie méglich landen 

1l KABINENBRAND IM FLUG 

1. Batterie-/Hauptschalter AUS 

2. Kabinenbeluftung AUF 

3. Kabinenheizung AUS 

4. Feuerldscher einsetzen 

5. Sobald wie méglich landen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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3.5 GLEITFL 

1. Fligelklappen T/O 

2. Geschwindigkeit (!AS) 

bei 730 kg: 70 kts / 130 km/h 

bei 600 kg: 64 kts / 118 km/h 

3. Gleitzahl: 14, 

d.h. bei 1000 ft. /305 m Uber Grund betragt die Gleitstrecke bei Windstille 4,3 km. 

ANMERKUNG 

Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Hohe verldngert sich fur je 10 kts. 

Riickenwind um 0,6 km. Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Hohe verkiirzt 

sich fir je 10 kts. Gegenwind um 0,7 km. 

3.6 NOTLANDUNGEN 

3.6.1 VORSORGLICHE NG 

ANMERKUNG 

Eine derartige Landung wdére als AuBenlandung nur dann 

erforderlich, wenn der begriindete Verdacht besteht, daR durch 

Méngel am Flugzeug oder dessen Systemen vor Emreichen des 

Zielflugplatzes infolge Betriebsstérungen oder aus Wettergriinden 

eine Gefahrdung fur Flugzeug und Insassen nicht ausgeschlossen 

werden kann, 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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1. Geeignetes Landefeld suchen, dabei besonders auf Windrichtung und Hindemisse im 

Anflugsektor achten. 

2. Sinkflug einleiten 

3. Gashebel 

4. Trimmung 

5. Fligelklappen 

nach Bedarf 

nach Bedarf 

nach Bedarf, dabei zuldssige Geschwindigkeit 

beachten 

6. Ausgewdhites Landefeld in niedriger Hohe nicht unter 350 ft. / 100 m Uber Grund 

Uberfliegen, um eventuelle Hindemisse erkennen zu kénnen (Leitungen, Weidez&aune, 

Grében, etc.) 

Endanflug 

7. Gashebel 

8. Propellerverstellhebel 

9. Vergaservorwarmung 

10. Elektrische Kraftstoffpumpe 

11. Flagelklappen 

12. Geschwindigkeit 

Aufsetzen 

nach Bedarf 

voli vome 

EIN 

EIN 

LANDING 

59 kts / 110 km/h 

- mit Mindestgeschwindigkeit, dabei das Bugrad so lange wie méglich iiber dem Boden halten 

Nach dem Aufsetzen: 

13. Brandhahn 

14. Zundschalter 

15. Batterie-/Hauptschalter 

zu 
OFF 
AUS 

ANMERKUNG 

Wenn keine ebene Landeflache gefunden wird, ist eine Landung 

hangaufwarts nach Méglichkeit vorzuziehen. 

Dok. Nr. 
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3. DUNG MI DEF N REIFEN AM HAU W 

Endanflug mit Fligelklappen in Landestellung 

2. Das Flugzeug an der dem defekten Reifen gegenuberliegenden Begrenzung der 

Landebahn aufsetzen, um Richtungsénderungen, die wahrend des Ausrollens durch 

den defekten Reifen zu erwarten sind, innerhalb der Landebahn korrigieren zu kénnen. 

3. Landung mit leicht in die Richtung des unbeschadigten Reifens hangender Fléche. Nach 

dem Aufsetzen ist das Bugrad so rasch wie méglich an den Boden zu bringen, wodurch 

eine bessere Steuerbarkeit wahrend des Ausrollens gewéhrleistet ist. 

4. Zur Entlastung des schadhaften Reifens ist wahrend des Ausrollens ein voller 

Querruderausschlag in Richtung des unbeschadigten Reifens zu geben. 

3.6.3 LANDUNG MIT DEFEKTEN RADBREMSEN 

im allgemeinen ist es zu empfehlen, auf Gras zu landen, um die Landerollstrecke aufgrund des 

héheren Widerstands auf Gras zu verkiirzen. 

Nach dem Aufsetzen: 

1. Zindschalter OFF 

2. Batterie-/Hauptschalter AUS 

3.6.4 NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK 

1.Flugelklappen nach Bedarf 

2. Geschwindigkeit (IAS) 59 kts / 110 km/h 

3. Brandhahn ZU 

4. Zundschalter OFF 

5. Batterie-/Hauptschalter AUS 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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.7 BEENDEN DES UNBEABSICH N TRUDELN 

1. Gashebel LEERLAUF 

2. Seitenruder Vollausschlag gegen Trudelrichtung 

3. SteuerknUppel neutral 

4, Seitenruder neutral 

5. Fliigelklappen UP 

6. Héhenruder vorsichtig ziehen 

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normalfluglage bringen. Dabei héchstzuldssige 

Fluggeschwindigkeit vy nicht iberschreiten. 

ANMERKUNG 

Unbeabsichtigtes Trudeln ist aufgrund der sehr guten Langsamflug- und 

Stabilitatseigenschaften des Flugzeuges sowohl im Steig-, Reise- und Sinkflug 

als auch im Kurvenflug nicht 2zu erwarten, wenn die 

Mindestfluggeschwindigkeit nicht unterschritten wird und die 

Flugmassenschwerpunktlage innerhalb der zulassigen Grenzwerte liegt. 

Beabsichtigtes Trudeln ist mit diesem Flugzeug nicht zulassig. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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REISUNG 

G | 

Vereisungsgebiet verlassen (durch Andemn der Flughshe oder Umkehren, um Zonen 

mit hdheren AuBenlufttemperaturen zu erreichen. 

Durch fortgesetztes Bewegen aller Ruder deren Gangigkeit erhalten 

Kabinenheizung EIN 

Drehzahl erhdéhen, um Eisansatz an den Propellerblattem zu 

vermeiden (héchstzuldssige Drehzah! beachten !) 

Vergaservorwarmung EIN 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Eisansatz an der Flugelvorderkante erhéht sich die 

Uberziehgeschwindigkeit! 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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3.8.2. STORUNGEN IM ELEKTRISCHEN SYSTEM 

Der Abschnitt “Il. UNTERSPANNUNGSHINWEISLEUCHTE LO/V - LAMPE” wird wie 

folgt geédndert: 

1. UNTERSP UNGSHINWEI HTE - LAMPE (ODER LOW VOLTS- 

WARNLAMPE) 

Diese Kontrollampe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bordspannung (13,75 V) bei 

12,50 V auf. 

Wenn die OAM 20-244 (Instrumentenbrett Version D20-3110-00-00) oder OAM 20-267 

(Ausrustung fur NVFR) und OAM 20-245 (externer Generator) installiert sind, leuchtet 

die Kontrollampe bei einer Unterschreitung der Bordspannung (etwa 14 V) bei 12,75 V 

auf. 

Die méglichen Grlinde sind: 

— Stoérung in der Stromversorgung 

— zu niedrige Drehzahl 

— zu viele Verbraucher 

TR-OAM-20-244b& . 
Doc. No. 4.01.20 30-Jan-2013 Seite 3 - 15a 

20-245b&20-267a 
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n Allo’ yidiebyhoad D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 

Ausriistung flr NVFR 

DV 20 FHB 

a) LO/V- LAMPE oder LOW VOLTS- Warnlampe leuchtet am Boden 

1. Drehzahl 1200 RPM 

2. Landescheinwerfer ausschalten 

3. Positionslichter ausschalten 

4. Amperemeter prifen 

5. Wenn die LO/V- Lampe oder die LOW VOLTS- 

Warnlampe weiterleuchtet und 

Ampéremeter (-) = links Flugvorhaben abbrechen 

b) LO/V- LAMPE oder LOW VOLTS- Warnlampe leuchtet wahrend des Fluges: 

Landescheinwerfer priifen aus 

2. Ampéremeter prifen: 

Wenn die LO/V-LAMPE oder die LOW VOLTS- 

Warnlampe weiterleuchtet und Ampéremeter 

(-) = links: 

Verfahren 3.8.2 |. Generatorfehler befolgen 

¢) LO/V-LLAMPE oder LOW VOLTS- Warnlampe leuchtet wahrend der Landung: 

Nach derLandung entsprechend a) verfahren 

TR-OAM-20-244b& - 
Dok. Nr. 4.01.20 30-Jan-2013 Seite 3 - 15b 

20-245b&20-267a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

3.8.2 STORUNG IM ELEKTRISCHEN SYSTEM 

! TORWA TE LEUCHTET AUF BEI LAUFE M TRI R 

1. Amperemeter prifen 

wenn Zeiger links vom 0-Punkt (-): 

- alle Verbraucher, die nicht fir eine sichere Durchfihrung des Fluges benétigt werden, 

ausschalten. 

- auf ndchstgelegenem Flugplatz landen. 

ANMERKUNG 

Bei mittlerem Batterieladezustand kann mit einer Versorgung von 

Funkgerat und Ausfahren der Landeklappen fur mindestens eine 

Stunde gerechnet werden. 

Il UNTERSPANNUNGSHINWEISLEUCHTE, LO/NV - LAMPE 

Diese Kontrollampe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bord-spannung (13,75 V) bei 12,50 V 

auf. 

Die méglichen Grunde sind: " 

-Stérung in der Stromversorgung 

-zu niedrige Drehzahl 

-zu viele Verbraucher 

a.) Lo/\V-Lampe |leuchtet am Bod 

Drehzahl 1200 RPM 

Landescheinwerfer ausschalten 

Positionslichter ausschalten 

Amperemeter priifen 

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links 

Flugvorhaben abbrechen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren 

of\- hte leuchtet wihrend des Fluges 

Landescheinwerfer prifen aus 

Amperemeter prifen: 

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links 

-Verfahren 3.8.2 |. Generatorfehler befolgen 

) LofV-Le e et wahre r dun 

-nach der Landung entsprechend a.) verfahren 

I, FLUGELKLAPPENANTRIEB 

Fehler in Positionsanzeige oder Funktion: 

- Positionskontrolle der Flugelklappen per Sichtpriifung 

- Geschwindigkeit im wei3en Bereich 

- Alle Klappenschalterstellungen durchtesten, da die beiden Klappenendstellungen sehr 

ausfallsicher sind 

Je nach verfiigbarer Klappenstellung, gedndertes Landeanflugverfahren 

a) Nur UP verfigbar: 

Anfluggeschwindigkeit um 5 kts erhéhen, 

Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel 

b) Nur T/O verfugbar: 

normale Anfluggeschwindigkeit, Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel 

¢) Nur LDG verfugbar: 

normale Landung 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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IV. ANLASSE 

Anlasser klinkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus: 

1. Gashebel Leerlauf 

2. Zundschalter OFF 

jegliches Flugvorhaben abbrechen! 

3.8.3 STORUNG IM AVIONIK-SYSTEM 

L KEIN FUN B RIEBS 

priifen, ob die Sprechtaste verhéngt ist - Lautsprecher priifen (Squelch kurz deaktivieren) 

wenn vorhanden: 

Headsets verwenden 

Il SENDEN BE| BETRI GERAT NICHT MO H: 

- eingestellte Frequenz Uberprifen, 

- Mikrophon Uberpriifen, falls vorhanden anderes Mikrophon verwenden (Headset) 

Sollte die Stérung nicht beseitigt werden kénnen: 

- gof. den Transponder auf "COM FAILURE" Code einstellen. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ABSCHNITT 4 
NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 
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4.1_EINFUHRUNG 

Abschnitt 4 beinhaltet Checklisten und beschreibt erweiterte Verfahrensschritte fiir den normalen 

Betrieb des Luftfahrzeuges. Normalverfahren und, soweit erforderlich, ergénzende Informationen 

in Verbindung mit der Verwendung von Zusatzausriistung, werden im Abschnitt 9 beschrieben. 

4.2 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 

Sofern nicht anders angegeben, gelten die nachfolgenden Geschwindigkeitswerte fir die 

héchstzuldssige Start- und Landemasse, sie kénnen aber auch bei geringeren Flugmassen 

angewandt werden. 

IAS 

kts km/h 

START 

Steigfluggeschwindigkeit bei 

normalem Start bis 15 m 58 108 

Hindemis 

Geschwindigkeit fir bestes 

Steigen in Meereshdhe v, 65 120 

(Fligelklappen T/O) 

Geschwindigkeit fir besten 

Steigwinkel in Meereshhe vy 58 108 

(Flagelklappen T/O) 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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IAS 

kis km/h 

LANDUNG 

Anfluggeschwindigkeit fir 

normale Landung 

Fligelklappen Landestellung 

59 110 

Mindestgeschwindigkeit beim 

Durchstarten Flugelklappen 

Start- oder Landestellung 

51 95 

Héchste nachgewiesene 

Seitenwindgeschwindigkeit 

bei Start und Landung 

15 27 

REISEFLUG 

Hoéchstzuldssige 

Geschwindigkeit bei 

Turbulenz vy, 

117 217 

Héchstzuldssige 

Geschwindigkeit fur volle 

Ruderausschlage v, 

104 193 

Héchstzulassige 

Geschwindigkeit mit 

ausgefahrenen Fligelklappen 

Vre 

81 150 

BEWUSST FREIGELASSEN 

Dok. Nr. Ausgabe 

4.01.20 17 Mar 1999 
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HK 36 R, HK 36 T-Series » _ : TR-MSB20-043 

e N ARCRaFT  TR-MSB36-080 
FHB !/ AFM 

TR-MSB40-001-V1 

Diese Seite ist auf gelbem Papier in Kapitel 4 bei der Vorflugkontrolle einzuheften. 

WICHTIGER HINWEIS 

Der Propeller darf maximal 360° gegen die normale Dreh- 

richtung gedreht werden. Andernfalls kbnnen umfangreiche 

Wartungsarbeiten notwendig werden. 

Insert this page on yellow paper in Chapter 4 under the preflight inspection paragraph. 

CAUTION 

The propeller must not be turned more than 360° against 

the normal direction of rotation. Otherwise, extensive main- 

tenance work may become necessary. 

TR-MSB20-043 | [ | 
TR-MSB36-080 2002-12-20 S;:ee11vgfn11 

TR-MSB40-001-V1 g 
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DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 

Ausriistung fiir NVFR 

4.4.1. VORFLUGKONTROLLE 

Im Abschnitt “I. INNENKONTROLLE” wird Punkt o) wird wie folgt gedndert: 

I. INNENKONTROLLE 

(0) Notsender (ELT) betriebsbereit oder ARM 

TR-OAM-20-244b& 
Dok. Nr. 4.01.20 OAM-20-244 30-Jan-2013 Seite 4 - 4a 

20-245b&20-267a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

4.4 NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE 

4.4.1 VORFLUGKONTROLLE 

LIN KONTROL 

a) Flugzeugpapiere prifen 

b) Checkliste vorhanden 

c) Parkbremse setzen 

d) Zindschlissel abgezogen 

e) Kabinenhaube sauber, unbeschadigt 

f) Sicherungen gedriickt 

g) Batterie-/Hauptschalter EIN 

h) Kontrolleuchte fiir Kihimittelstand Kontrollampe leuchtet fiir ca. 3 Sek. auf 

und erlischt, wenn der Kthimittelstand 

im Verteilerbehélter in Ordnung ist 

ANMERKUNG 

Wenn die Kontrollampe flir den Kuhimittelstand nicht erfischt, ist Kuhimittel 

im Verteilerbehalter (mittig auf dem Motor) nachzufiillen. Dazu ist die obere 

Cowling abzunehmen. 

WARNUNG 

Der Druckverschlul@ des Verteilerbehdlters muR Uber eine Raste 

verschlossen werden. Sicheren Sitz kontrollieren! 

i) Kraftstoffmenge ausreichend 

j) Batterie-/Hauptschalter AUS 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT 

Temporire Revision 

Neuer Feuerloscher 

ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 

LVERFAHREN - CHECK-LISTE 

4.4.1 Vorflugkontrolle 

|. Innenkontrolle 

Folgender Punkt wird zur Check-Liste hinzugefiigt: 

r) Feuerléscher gesichert und verstaut 

Druck im griinen Bereich 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-475 09-Aug-2023 4-5a 
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FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

k) Gashebel 

1) Propellerverstellhebel 

m) Vergaservorwdrmung 

n) Fremdkérperkontrolle 

o) Notsender (ELT) 

p) Hauptbolzen 

Leerlauf 

ganz vome 

AUS (vorne) 

durchgefihrt 

betriebsbereit 

gesichert 

q) Gepéck verstaut, Gepacknetz eingehéngt 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

I AUSSEN TPRUFUNG 

®
 

WICHTIGER HINWEIS 

Unter Sichtprifung ist zu verstehen: Uberprifung auf 

Beschadigungen, Risse, Delaminationen, Spielfreiheit, 

Kraftschlussigkeit, korrekte Befestigung und allgemeinen Zustand; 

bei Rudemn zusétzlich Gangigkeit. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

1. Linkes Hauptfahrwerk 

a) Fahrwerksbugel 

b) Radverkleidung 

¢) Reifendruck (2,3 bar) 

d) Reifen, Rad, Bremse 

e) Rutschmarken 

2. Linke Tragflache 

a) Gesamte Flugelfliche 

b) Uberziehwamung 

c) Pitot-Statiksonde 

d) Randbogen, Massenausgleich 

e) Positionslicht 

f) Verankerung 

g) Querruder 

h) Flugelklappe 

3. Rumpfréhre 

a) Schale 

b) Tankbeltftung 

¢) Tankdrain 

d) Tankfullstand 

4. Leitwerke 

a) Flossen und Ruder 

b) Verankerung an der Finne 

Sichtprifung 

Sichtpriifung 

Uberpriifen 

Sichtprifung 

Sichtpriifung 

Sichtprifung 

prifen (an Bohrung saugen) 

sauber, Bohrungen offen 

Sichtpriifung 

Sichtprifung 

kontrollieren, geldst 

Sichtprifung 

Sichtpriifung 

Sichtpriifung 

kontrollieren 

entwadssem 

mit Tauchheber kontrollieren 

Sichtpriifung 

kontrollieren, gel6st 

c) Trimmruder Sichtpriifung 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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.} DV 20 FHB %Dlamomf 
AIRCRAFT 

Temporire Revision 

Anderung der 
Temperaturmessung 

4.4 NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE 

7. Rumpfvorderteil 

Folgendes wird hinzugefiigt: 

.} b1) AuRentemperatur am Boden priifen, das Winter Shield oder das Cowling Baffle entsprechend der 

Temperatur installleren / entfemen. Auf korrekte Montage priifen. 

Tempordre Revision Nr. Bezug Datum 
FHB-TR-MAM-20-405 30 M#r 2015 

Seite 
4-8a I 



?m‘m ' Temporire Revision 
DV 20 FHB 

Kihlungskit 

7. Rumpfvorderteil 

Flflg,mm:ka Mrd hinzugefigt: 

I b(1) Aussentemperatur am Boden prifen, das Winter Shield oder das Cowling Baffle 

1 entsprechend der Temperatur installieren / entfernen. Auf korrekte Montage prafen. 

| Dok.No.4.01.20 | TR-MAM-20-305  30-Jun-2009 | Seite4-8a 
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5. Rechte Tragflache 

a) Gesamte Fligelflache Sichtprifung 

b) Flugelklappe Sichtpriifung 

c) Querruder Sichtpriifung 

d) Verankerung kontrollieren, gelést 

e) Randbogen, Massenausgleich Sichtpriifung 

f) Positionslicht Sichtprifung 

6. Rechtes Hauptfahrwerk 

a) Fahrwerksbugel Sichtpriifung 

b) Radverkleidung Sichtpriifung 

¢) Reifendruck (2,3 bar) Uberprifen 

d) Reifen, Rad, Bremse Sichtprifung 

e) Rutschmarken Sichtpriifung 

7. Rumpfvorderteil 

a) - QOlstand mittels Peilstab Uberpriifen 

ANMERKUNG 

Merkbarer Verbrauch von Ol und Kihimitte! tritt normalerweise nicht 

auf. Nachfillen ist daher erst bei Unterschreiten des 

Minimum-Standes notwendig und sinnvoll. 

- Kuhimittelstand im Vorratsbehélter zwischen Peilstabmarken, gegebenenfalls Kihimittel 

nachflllen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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b) Cowling Sichtprifung 

c) Lufteinldsse (sechs) frei 

d) Propeller Sichtpriifung 

Bodenfreiheit mind. 25 cm 

e) Spinner Sichtprifung 

f) Bugfahrwerk Sichtpriifung 

g) Reifen und Rad Sichtprifung 

h) Radverkleidung Sichtpriifung 

i) Reifendruck (1,8 bar) Uberpriifen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Temporary Revision 

DV 20 FHB Q‘w Einstelgen und Verlassen 
des Flugzeuges 

Punkt 4 wird wie folgt geédndert: 

]' 4. Kabinenhaube Geschlossen und verriegelt 

1 WICHTIGER HINWEIS 

Vor dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube 

geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel 

muissen ganz nach vorne umgelegt werden. 

Nach dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube 

geschlossen und verriegelt sein und bleiben, bis der Motor 

wieder abgestellt ist. 

Bei laufendem Motor ist es den Piloten und den Passagieren 

verboten, das Flugzeug zu besteigen oder zu verlassen. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-274 10-M4r-2008 4-10a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH 

DV 20 

Normalverfahren 

4.4.2 VOR DE LASSEN DES TRIEBWERKS 

1. Vorflugkontrolle 

2. Pedale 

3. Anschnallgurte 

4. Kabinenhaube 

5. Parkbremse 

6. Steuerung 

7. Brandhahn 

8. Trimmung 

9. Gashebel 

10. Propellerverstellhebel 

11. Vergaservorwarmung 

12. Hebelreibung, Throttle Quadrant 

13. Avionikhauptschalter 

14. Batterie-/Hauptschalter 

15. Generatorwamleuchte 

16. Unterspannungshinweisleuchte 

17. Kraftstoffdruckwamleuchte 

durchgefiihrt 

eingestellt und verriegelt 

anlegen und schlieBen 

geschlossen und verriegelt 

setzen 

freigangig 

OFFEN 

NEUTRAL 

freigangig, Leertauf 

freigéngig, ganz vome 

freigdngig, AUS (vorne) 

eingestelit 

AUS 

EIN 

leuchtet 

leuchtet 

leuchtet 

ANMERKUNG 

Kraftstoffdruckwarnleuchte kann unter Umsténden erst nach 

ca. 10 min Motorstillstand / Ausschalten der elektrischen 

Kraftstoffpumpe ansprechen. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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4.4.3 ANLASSEN DES TRIEBWERKS 

1. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN (Pumpgeréusch hdrbar) 

2. Kraftstoffdruckwamleuchte AUS 

3. Gashebel 

- Kaltstart Leerlauf 

- warmer Motor ca. 2 cm nach vome 

4. Choke 

- Kaltstart EIN (gezogen) 

- warmer Motor . AUS (gedriickt) 

WARNUNG 

In der Propellergefahrenzone durfen sich keine Personen aufhalten! 

5. Zundschalter drehen bis START 

6. Gashebel max. 1500 RPM 

7. Oldruck gruner Bereich spatestens nach 10 Sekunden 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Oldruck unter 0,8 bar Motor nach 10 Sekunden sofort abstellen! 

8. Generatorwamleuchte AUS 

9. Unterspannungshinweisleuchte AUS 

10. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS 

11. Kraftstoffdruckwamleuchte darf nach nicht angehen (10 Sek. warten) 

12. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 4-11 



¥ Diamond e 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren 

4.44 VO M ROLLEN 

1. Elektrische Verbraucher EIN nach Bedarf 

2. Triebwerkslberwachungsinstrumente  Gberprifen 

3. Flagelklappen voll aus- und einfahren (Anzeige- und Sichtkontrolle) 

4, Avionikhauptschalter EIN 

5. Fluginstrumente und Avionik einstellen 

6. Parkbremse 16sen 

WICHTIGER HINWEIS 

Den Motor bis zu einer Oltemperatur von mindestens 50 °C mit 

1000 bis 1400 RPM warmlaufen lassen (auch beim Rolien 

maglich). 

4.4.5 ROLLEN 

1. Bremsen prifen 

2. Richtungssteuerung prifen 

3. Fluginstrumente und Avionik prufen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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4.4.6 VOR DEM START 

1. Parkbremse setzen 

2. Anschnallgurte angelegt 

3. Kabinenhaube 

4. Brandhahn 

5. Triebwerksiiberwachungsinstrumente 

6. Kraftstoffvorratsanzeige 

7. Flugelklappen 

8. Trimmung 

9. Ruder 

10. Gashebel 

11. Propellerverstellhebel 

12. Zindschalter 

geschlossen und verriegelt 

prifen, OFFEN 

im griinen Bereich 

Uberprifen 

T/O 

MITTE 

freigéngig 

1600 RPM 

3 x voll ziehen, (Drehzahlabfail: 100 - 200 RPM) 

LEFT-RIGHT-BOTH: ' 
- Max. Drehzahlabfall: 150 RPM 

- Max. Differenz: 50 RPM 

13. Vergaservorwarmung prifen, AUS 

14. Gashebel Vollgas, 2300 RPM + 80 RPM 

15. Parkbremse l6sen 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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4 TART 

1. Elektrische Kraftstoffpumpe prifen, EIN 

2. Propellerverstellhebel max. Drehzahl 

3. Gashebel Voligas (2300 RPM £ 80 RPM) 

4. H6henruder - beim Anrollen neutral 

5. Richtung haiten durch Seitenruder 

ANMERKUNG 

Bei Seitenwind kann die Seitensteuerung durch die 

FuBspitzenbremsen unterstiitzt werden. Dabei ist zu beachten, da 

das Steuemn mit den FuBspitzenbremsen die Startrollstrecke 

verldngert. 

Geschwindigkeiten (IAS): 

6. Bugrad abheben 51 kts / 95 km/h 

7. Steigfluggeschwindigkeit 65 kts / 120 km/h 

WICHTIGER HINWEIS 

Zum Erzielen einer méglichst kurzen Startstrecke tiber ein 50 ft. 

Hindernis: Abhebegeschwindigkeit 57 kts/ 105 km/h 

Steigfluggeschwindigkeit 58 kts / 108 km/h 

8. Propellerverstellhebel 2260 RPM (ab einer sicheren Flughdhe) 

9. Elektrische Kraftstoffoumpe AUS 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ANMERKUNG 

Aus Larmgriinden solite die Drehzahl auf 2260 RPM reduziert 

werden, sobald eine sichere Flughdhe erreicht ist. 

4.4.8 STEIGFLUG 

1. Propellerverstellhebel 2260 RPM 

2. Gashebel Vollgas 

3. Triebwerksliberwachungsinstrumente im grinen Bereich 

4. Flugelklappen T/O (UP) 

5. Fluggeschwindigkeit v 65 kts / 120 km/h 

ANMERKUNG 

Die v, reduziert sich mit zunehmender Héhe. 

Flaps: TIO (LUP) 

kis kmith kis km/h 

0 - 4000 ft 65 120 70 130 

4000 - 7000 ft 63 117 67 125 

7000 - 10000 ft 62 115 

10000 ft 59 110 

6. Trimmung nach Bedarf 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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4.4.9. REISEFLUG 

Der WICHTIGE HINWEIS wird wie folgt gedndert: 

WICHTIGER HINWEIS 

Wenn OAM 20-245 (externer Generator) nicht installiert ist, 

durfen die Positionslichter héchstens 50 % der Flugzeit 

eingeschaltet werden. 

Dok. Nr. 4.01.20 
TR-OAM-20-244b8& 

20-245b&20-267a 
30-Jan-2013 Seite 4 - 16a 
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Beliiftung 

4.4.9 REISEFLUG 

Folgende ANMERKUNG wird nach dem WICHTIGEN HINWEIS hinzugefiigt: 

ANMERKUNG 

Waéhrend des Fluges unterhalb der Anfluggeschwindigkeit 

von 110 km/h (59 kts) wird empfohlen, die Haubenfenster 

geschlossen zu halten und das Cockpit bei Bedarf uber die 

Beluftungsdiisen zu beliften. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-456 30-Sep-2021 4-16b 
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4.4.9 REISEFLUG 

1. Fligelklappen UP 

2. Gashebel nach Bedarf 

3. Propellerverstellhebel 

Abschnitt 5. 

4. Trimmung 

1700-2260 RPM 

ANMERKUNG 

Gunstige Ansaugdruck/Drehzahl-Kombinationen finden sich in 

nach Bedarf 

WICHTIGER HINWEIS 

Positionslichter max. 50 % der Flugzeit eingeschaltet lassen. 

Dok. Nr. Ausgabe 

4.01.20 17 Mar 1999 

Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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4.4.11. LANDEANFLUG 

Der WICHTIGE HINWEIS wird wie folgt geéndert: 

WICHTIGER HINWEIS 

Wenn OAM 20-245 (externer Generator) nicht installiert ist, 

durfen die Landescheinwerfer hchstens 10 % der Flugzeit, 

langstens jedoch 5 min eingeschaltet werden. 

TR-OAM-20-244b& 
Dok. Nr. 4.01.20 0 0-24 30-Jan-2013 

20-245b&20-267a 
Seite 4 - 17a 
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4.4.10 SIN U 

1. Héhenmesser einstellen 

2. Gashebel nach Bedarf 

3. Propellerverstellhebel 1700-2260 RPM 

4. Vergaservorwarmung nach Bedarf 

WICHTIGER HINWEIS 

zur Erzielung eines raschen Abstieges: 

- Propellerverstellhebel © 2260 RPM 

- Gashebel Leerlauf 

- Vergaservorwarmung EIN (hinten) 

- Flugelklappe UP 

- Geschwindigkeit 117 kts / 217 km/h 

4.4.11 L ANDEANFLUG 

1. Geschwindigkeit max.81 kts / 150 km/h 

2. Flugelklappen T/IO 

3. Trimmung nach Bedarf 

4. Gashebel nach Bedarf 

5. Propellerverstellhebel max. Drehzaht 

6. Vergaservorwdrmung EIN 

7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN 

8. Fligelklappen LANDING 

9. Anfluggeschwindigkeit 60 kts / 110 km/h 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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WICHTIGER HINWEIS 

Landescheinwerfer max. 10 % der Flugzeit, Iangstens jedoch 5 min 

eingeschalten lassen. 

ANMERKUNG 

Unter Bedingungen wie z.B. bei starkem Gegenwind, Gefahr von 

Windscherungen oder Turbulenzen ist eine hdéhere 

Anfluggeschwindigkeit zu wahlen. 

4.4.12 DURCHSTARTEN 

1. Propellerverstellhebel max. Drehzahl 

2. Gashebel Vollgas 

3. Vergaservorwarmung AUS 

4. Fligelklappen T/O 

5. Fluggeschwindigkeit 58 kts / 108 km/h 

4.4.13 NACH DER LANDUNG 

1. Gashebel Leerlauf 

2. Flugelklappen UpP 

3. Vergaservorwarmung AUS 

4. Landescheinwerfer AUS 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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4.4.14 ABSTELLEN DES MOTORS 

1. Gashebel Leerlauf 

2. Parkbremse setzen 

3. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS 

4. Avionikhauptschaiter AUS 

5. Zundschalter OFF 

6. Batterie-/Hauptschalter AUS 

ANMERKUNG 

Bei Nachziindungen des Motors bei heiBen Wetterlagen und 

Verwendung von MOGAS die Zindung wieder einschalten, den 

Choke ziehen und nach ca. 3 Sekunden Ziindung emeut 

ausschalten. 

4.4.15 NACHFLUGKONTROLLE 

1. ELT Priifen ob aktiviert 

4.4.16 FLUG IM REGEN 

ANMERKUNG 

Die Flugleistungen werden bei Regen schlechter, dies gilt 

insbesondere fir die Startstrecke und die maximale 

Horizontalfluggeschwindigkeit. Der EinfluR  auf die 

Flugeigenschaften ist nur gering. Flug durch sehr starken Regen 

ist wegen der damit verbundenen Sichtbehinderung zu vermeiden. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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1_EINFU N 

Die Leistungstabellen und -diagramme auf den folgenden Seiten sind so dargestellt, daf} sie 

einerseits erkennen lassen, welche Leistungen Sie von lhrem Flugzeug erwarten kénnen, und 

daf sie andererseits eine eingehende und hinreichend genaue Flugplanung emmdglichen. Die Werte 

in den Tabellen und Diagrammen wurden im Rahmen der Flugerprobung mit einem in gutem 

Betriebszustand befindlichen Flugzeug und Triebwerk erflogen und auf die Bedingungen der 

Standardatmosphare (ISA = 15 °C und 1013,25 hPa in Meereshdhe) korrigiert. 

Die Leistungsdiagramme beriicksichtigen nicht unterschiedliche Pilotenerfahrungen oder schlechten 

Wartungszustand des Flugzeuges. Die angegebenen Leistungen kénnen erreicht werden, wenn 

die angegebenen Verfahren angewandt werden und sich das Flugzeug in gutem Wartungszustand 

befindet. 

Es ist zu beachten, daB die Leistungsangaben in den Diagrammen fiir Reichweite und Flugdauer 

eine Kraftstoffreserve von 30 Minuten fur die jeweils angegebene Reiseleistung einschlieRen. 

Die Werte fiir den Kraftstoffdurchflu® im Reiseflug basieren auf der Einstellung von 

Propellerdrehzahl und Ansaugdruck. Einige unbestimmbare Variablen wie der Betriebszustand 

des Triebwerks oder Turbulenz kénnen Anderungen der Reichweite und Flugdauer bewirken. 

Deshalb ist es wichtig, bei der Berechnung der fur den jeweiligen Flug erforderlichen 

Kraftstoffmenge alle verflgbaren Informationen auszuwerten. 

Fur den Flugbetrieb ohne Radverkieidungen sind, soweit notwendig, daraus resultierende 

Leistungsabweichungen in % angegeben. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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.2 BEN LEI ABELLEN UND -DIAGRAMME 

Um den EinfluR verschiedener Variablen zu veranschaulichen, sind die Leistungsdaten in Form 

von Tabellen oder Diagrammen wiedergegeben. 

Diese enthalten ausreichend detaillierte Angaben, sodaf auf der sicheren Seite liegende Werte 

ausgewshit und zur Bestimmung der Leistungswerte fur den geplanten Flug mit der erforderlichen 

Genauigkeit bestimmt werden kénnen. 

5.3. LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME 

Bild §.1: Fahrimesserkorrektur 

i 7 
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Beispiel: IAS = 93 kts. entspricht CAS = 95 kts. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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i 2: Tabell istungseinstellu 

Motorleistung in % der maximalen Dauerleistung 
Stand. 

Druckhshe 55% 65% 75% 
Temp. 

RPM | MP FF RPM | MP FF RPM | MP B& 

[f.) fm} | [°C} || *100 | inHg | I/h | 100 | inHg | 1/h || *100 | jnHg | 1/h 

0 0 15 19 | 247 | 13,6 20 257 | 15,6 21 27,0 | 18,0 

2000 | 600 11 19 | 240 | 144 20 24,7 | 16,0 22 257 | 18,4 

4000 | 1200 74 19 | 233 | 156 21 233 | 168 || 226 | 243 | 196 

6000 | 1800 3 20 | 220 | 16,8 22 22,7 | 196 || 22,6 | 23,3 | 23,2 

8000 | 2400 -1 21 21,0 | 18,0 22 217 | 21,2 || 22,6 | 22,0 | 23,6 

10000 | 3000 -5 22 19,7 | 19,2 || 22,6 | 20,3* | 22,4 

12000 | 3600 -8 22,6 | 18,0 | 20,4 

Motorleistung in % der maximalen Dauerieistung 

Stand. 
Druckh&he 85% 95% 105% 

Temp, 
gPM | MP FF | gpm | MP FF RPM | MP FF 

] | my | ey || 190 | inHg | 17k || 190 FinHg | t/n || 190 |inHg | 1/h 

0 4] 15 226 | 27,7 | 22,0 || 226 | 28,3 | 26,0 || 23,8 | 29,7 | 30,0 

2000 | 600 11 226 | 26,7 | 22,4 || 22,6 | 27,7 | 26,8 

4000 | 1200 7 226 | 257 | 25,2 

Mit *** gekennzeichnete Wertangaben dienen zur Ermittlung von Zwischenwerten; Werte kénnen 

in dieser FlughShe eventuell nicht mehr vollstandig erreicht werden. 

Korrektur der Tabelle bei Abweichung von der Standardtemperatur: 

- Bei ISA +15°C verringemn sich die Leistungswerte um etwa 5% der maximalen 

Dauerteistung. Die Verbrauchswerte veringern sich um etwa 3%. 

- Bei ISA -15°C erhchen sich die Leistungswerte um etwa 5% der maximalen 

Dauerleistung. Die Verbrauchswerte erhéhen sich um etwa 3%. 

BITTE ANMERKUNG AUF NACHSTER SEITE BEACHTEN! 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 

Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ANMERKUNG 

Die Tabelle gibt jene Kombination von Drehzah! und Ansaugdruck an, 

die bei gewlnschter Leistung und Flughdhe "den geringsten 

Kraftstoffverbrauch ergibt. 

Aligemein wird empfohlen, fur einen schnellen Reiseflug die Drehzahl 

auf 2200 RPM einzustellen und den Ansaugdruck um mindestens 

0,7 inHg unter den in Reiseflughdhe maximal méglichen zu reduzieren. 

Der Kraftstoffverbrauch verringert sich dadurch wesentlich, die 

Reisegeschwindigkeit wird fast nicht beeintréchtigt. 

Fir sparsamen Reiseflug wird empfohlen, die Drehzahl auf 2100 bis 

1900 RPM einzustellen und den Ansaugdruck um 1 bis 2 inHg unter 

den in ReiseflughShe maximal méglichen zu reduzieren. 

Um den Triebwerksverschlei gering zu halten, werden Dauerdrehzahlen 

unter 1700 RPM nicht empfohlen. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug 

17 Mar 1999 

Seite 
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ild 5.3: ¢he - Di &h 

Umrechnung der Druckhéhe auf Dichtehéhe 
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Beispiel: 1. Am Héhenmesser 1013,25 hPa einstellen und Druckh&he ablesen (900 ft.). 

2. AuBenlufttemperatur feststellen (+21° C). 

3. Dichtehohe ablesen (1800 ft.). 

Ergebnis: Das Flugzeug befindet sich leistungstechnisch in 1800 ft. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ild 5.4.: U i i i 

Konfiguration: 

Leerlauf, vorderste Schwerpunktlage, max. Fluggewicht 

(dies ist die unglnstigste Konfiguration) 

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h 

Schraglage 
Fligei|- 

a7 30° 457 60° 
klappen 

IAS CAS 1AS CAS 1AS CAS IAS CAS 

upP 79 92 85 99 94 109 112 130 

TIO 72 83 77 89 85 98 102 117 

LAND 70 81 75 87 83 96 99 115 

Uberziehgeschwindigkeiten in kts 

Schraglage 
Flugel|- 

: o° 30° 457 60° 
klappen 

IAS CAS IAS CAS IAS CAS IAS CAS 

up 43 50 46 53 51 59 60 70 

TIO 39 45 42 48 46 53 55 63 

LAND 38 44 41 47 45 52 54 62 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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i .5: Windkemponen 

Demonstrierte Seltenwindkomponente! 15 kts @7 km/h) 

Flugrichtung 
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TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-249 

Graspisten 

Diese tempordre Revision TR-MAM-20-249 

Anderungsmitteilung MAM 20-249 genehmigt. 

ist mit der vorgeschriebenen 

Die angefuhrten Betriebsgrenzen und Informationen erganzen oder ersetzen (im Falle 

von Widersprlchen) jene im Flughandbuch. 

Dok. Nr. 4.01.01 

Dok. Nr. 4.01.20 

TR-MAM- 

20-249 
12-Feb-2004 Seite 1 von 3 



* mmmr'd Temporére Revision 

' AIRCRAFT 

ANMERKUNG 

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, 

Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie 

unginstige 4uRere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, 

tngunstiger Windeinflu® einschlieBlich Seitenwinde) kénnen 

die Startstrecke verlangern. 

Fur Starts von Graspisten mit trockenem, kurzgeschnittenem 

Gras mussen die nachfolgenden Korrekturen im Vergleich 

zum Start von Hartbelagpisten bericksichtigt werden: 

* Grashthe bis 5 cm: 10 % Verlangerung der 

Startrolistrecke; 

* Grashohe zwischen 5 und 10 cm: 15 % Verlangerung der 

Startrolistrecke; 

* Grashthe Uber 10 cm: 25 % Verldngerung der 

Startrollstrecke;. 

Aufnassen, weichen Graspisten mit einer Grashéhe von mehr 

als 10 cm kann sich die Startrollstrecke um bis zu 40 % 

verldngern. 

Die oben genannten Prozentangaben sind konservativ. 

Die gestrichelte Linie im obigen Diagramm-Bereich 
“Windkomponente” ist bei Rickenwind zu verwenden. 

. DV 20 FHB 
Graspisten 

BETROFFENE KAPITEL: 

Die Anmerkung wird wie folgt berichtigt: 

Dok. Nr. 4.01.01 TR-MAM- 

Dok. Nr. 4.01.20 20-249 
12-Feb-2004 Seite 2 von 3 
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Graspisten 

Die Anmerkung wird wie folgt berichtigt: 

ANMERKUNG 

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, 

Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie 

ungunstige 4uBere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, 

tngunstiger Windeinflu einschlieBlich Seitenwinde) kdnnen 

die Landestrecke verldngern. 

Fur Landungen auf Graspisten mit trockenem, 

kurzgeschnittenem Gras missen die nachfolgenden 

Korrekturen im Vergleich zur Landung auf Hartbelagpisten 

berticksichtigt werden: 

* Grashéhe bis 5 cm: 10 % Verldngerung der 

Landerolistrecke; 

* Grashohe zwischen 5 und 10 cm: 15 % Verlangerung der 

Landerolistrecke; 

* Grashdhe uber 10 cm: 25 % Verlangerung der 

Landerolistrecke. 

Auf nassen, weichen Graspisten mit einer Grash6he vonmehr 

als 10 cm kann sich die Landerolistrecke um bis zu 40 % 

verlangern. 

Die oben genannten Prozentangaben sind konservativ. 

Dok. Nr. 4.01.01  TR-MAM- 
Dok. Nr. 4.01.20 20-249 12-Feb-2004 Seite 3von 3 
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TEMPORARE REVISION 

TR-MAM-20-258 

Startstrecke 

Diese Temporare Revision TR-MAM-20-258 wurde im Zusammenhang mit der 

vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-258 anerkannt und ist in Verbindung 

mit der letzten Revision des DV20-Flughandbuchs gtiltig, bis diese Temporare Revision 

in das Flughandbuch eingearbeitet wurde. 

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Tempor&4ren Revision enthalten 

sind, ergdnzen oder ersetzen (im Falle von Widersprichen) jene, die im Flughandbuch 

enthalten sind. 

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs geman 

DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM- 23-Sep-2005 Seite 1 von 2 o 20-258 P 
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i mfiflflfl‘f Startstrecke 

BETROFFENE KAPITEL: 

ABSCHNITT 5 

LEISTUNGEN 

Bild und Beispiel werden ersetzt durch: 

I : 1000 
-4+ 900 7 
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= . / -700 
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AuBentemperatur [°C] Masse {kg] Wind- Hindernishéhe [m] 
. Komponente [kis.] 

Beispiel: - Druckhbhe: 3000 ft Ergebnis: 

- AuRentemperatur; 6 °C - Rollstrecke: 150 m 

- Flugmasse: 675 kg - Startstrecke (iber 15 m:270 m 

- Wind: 15 kts 

. ' TR-MAM- . ' 
Dok. Nr. 4.01.20 20-258 23-Sep-2005 Seite 2 von 2 | 
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Bild 5.6: Staristrecke 

Bedingungen: 

- maximale Startleistung 

- Abhebegeschwindigkeit ® 57 kts. / 65 mph / 105 km/h 1AS 

- ebene Startbahn, Asphaltbelag 

- Flidgelklappen in Startstellung (T/O) 

(m) 
1000 

AR 
/ 800 

700 

'\efl?“/" o il 11 600 
KR T~ 500 
} “’:?‘./fig AGQ(!“- \“‘--.._‘-\\ \ // 400 

L L . _q..::fi"“‘::fih ‘\\\\\ ] 300 

:‘/:i/i:;/u :“*:12:.::— SN ] 200 
S 100 

| 0 
20-10 0 10 20 30 40 7 0 e &0 0510 15 20 g 5 10 15 

AuRentemperatur [°C] Masse [kg] Wind- Hindemishshe {m)] 
Komponente [kts.] 

Beispiel: - Druckhdhe: 3000 ft. Ergebnis: - Rollstrecke: 200 m 

- Aulentemperatur: 6°C - Startstrecke liber 15 m: 350 m 

- Flugmasse: 675 kg 

- Wind: 15 kts. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ANMERKUNG 

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichungen von den 

vorgeschriebenen Verfahren sowie unglinstige &uRere Bedingungen (hohe 

Temperatur, Regen, ungiinstiger WindeinfluR) kénnen die Startstrecke erheblich 

verldngem. Fir Starts von trockenen, kurzgeschnittenen Graspisten ist gegentber 

Hartbelagpisten mit einer Verldngerung der Startrollstrecke um 25 % zu rechnen. 

Auf weichen Graspisten mit Grashéhen von mehr als 10 cm kénnen die 

Startrollstrecken sogar Uber 40 % langer werden. Die gestrichelte Linie im obigen 

Diagramm-Bereich "Windkomponente" ist bei Rickenwind zu verwenden. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 
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Flugleistungsangaben 

Betroffene Kapitel: 

5.3 LEISTUNGSTABELLEN UND DIAGRAMME 

Bild 5.7: Steigleistung/Betriebshthe 

Folgende ANMERKUNG wird nach dem Diagramm und dem Beispiel eingefiigt: 

ANMERKUNG 

Die Steigrate in Startkonfiguration und mit Startleistung und 

v, betragt 4,61 m/s (907 ft/min) in MSL und unter ISA- 

Bedingungen. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-334 11-Nov-2010 Seite 5-11a 
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Bild 5.7: Steiglei (Betri 0 

maximale nachgewiesene Betriebshdhe : siehe 2.11 

Geschwindigkeit fir beste Steigrate (Klappen T/O): v, =65 kts / 75 mph / 120 km/h 

ft/min 

200 aifl JP uee fljtfi § 7o Qfln a0l Ifl?fl 1 1 H 1 : 3 

w00 & l Y\ : 

< 12000 S N A . 

2000 § 1a00 5 & < . 

5 ot 3, - R 
A \\\ ! 

2000~ = = -1:-[\‘\ G‘% N .Qfl:_"g 

E\?\\X&‘\\\ \ \/5 i oo b 650 Kk 

1000~ \\E\\ \‘:'vfl:\\ \\_ s - i_.* L _\_"\.\ 

b Y o% 700 kg__.."\\\ 

N ) ! ) 

[} \ ! . \ RN 
- i s 2 25 o 53 

5 0 | 1 2 1 Steigrate [m/s] 

Beispiel: Druckhéhe: 6400 ft Ergebnis: Steigleistung: 3,35 m/s 

Aulentemperatur OAT: -7 °C 

Flugmasse: 630 kg 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die Steigleistung 

um ca. 3%. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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BEWUSST FREIGELASSEN 

Dok. Nr. 
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Diagramm zur Ermittlung der wahren Fluggeschwindigkeit TAS bei gesetzter Leistung. 
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Beispiel: Druckhéhe 3000 m 

Temperatur + 14°C 
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Ergebnis: wahre Fluggeschwindigkeit: 

TAS 116 kts (215 km/h) 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Betrieb ohne Radverkleidungen vermindert sich die max. 

Reisegeschwindigkeit um ca. 5 %. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 
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Rev. Nr. Seite 
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i A imale F ue 

Diagramm zur Bestimmung der maximalen Flugdauer in Abhéngigkeit der Treibstoffmenge 
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11: Steigleist 

Bedingungen: v = 108 km/h, 

Fligelklappen auf Landestellung (LDG) 

Flugmasse 730 kg 

vorderste Schwerpunktlage 

maximale Startleistung 
ROC _. ROC 
n/s ft/min 

L_ 700 

[ _ 600 3.0 = | 

~. ~ . ! | o0 

7 A s 

o e S| i AR A (N Y N A [N 5 
1,0 [~ 1%1 % SC TN 200 | PRSI 

<7 ek ™ > 100 
t 3 ~ — 

Jom| ™ - | \{\C ™~ [ ™ L o 

! i - L - Druckhoehe i 500 | 1oug 1500 anun 2500 3000 o 

i I | 
0 1000 2000 3000 4000 S000 6000 7000 B000 9000 10000 grU(cg:)oehe 

[} 

Beispiel: Druckhéhe 3000 ft 

AuRentemperatur +15°C 

Ergebnis: Steigleistung beim Durchstarten: 270 ft/min (1,3 m/s) 

WICHTIGER HINWEIS 

Bei Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die Steigleistung 

umca. 3 %. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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destr n 

Bedingungen: 

- Leerlauf 

- Héchstmasse 

- Drehzahl: maximal 

- Anfluggeschwindigkeit 59 kts / 110 km/h) 

- ebene Landebahn, Asphaltbelag 

- Fligelklappen in Landestellung 

- Standardsetting, MSL 

Landestrecke iiber ein 50 ft. (15 m) hohes Hindemis ca. 454 m 

Landerollstrecke ca. 228 m 

Pro 2500 ft zuséatzliche Hohe Uber MSL sind 10% der Landestrecke zu addijeren. 

ANMERKUNG 

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichungen 

von den vorgeschriebenen Verfahren sowie ungiinstige dullere 

Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, unginstiger Windeinflu 

usw.) kénnen die Landestrecke erheblich verlangern. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ABSCHNITT 6 
MASSE UND SCHWERPUNKT 

Seite 

6.1 EINFOHRUNG . ... ... .. . . e 6-2 

8.2 FLUGZEUGWAGUNG ... ... ... ... ... it 6-3 

6.3 MASSEN - UND SCHWERPUNKTBERICHT .. ........ovvurnennrinnnnnnn.. 6-6 

6.4 FLUGMASSE UND SCHWERPUNKTLAGE ... .......0covimviiiiinnnnnn... 6-8 

BELADUNGSDIAGRAMM . .. ...ttt et 6-9 

ZULASSIGER SCHWERPUNKTBEREICH UND 

ZULASSIGES FLUGMASSENMOMENT ...\ttt enaininennnn 6-10 

BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES ... .oviiiniiiieiininnnn. 6-11 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE .. .. ...ttt 6-12 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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6.1_EINFUHRUNG 

Um die in diesem Flughandbuch angegebenen Flugleistungen und Flugeigenschaften und einen 

sicheren Flugbetrieb zu erzielen, muB das Flugzeug innerhalb des zuldssigen Beladungs- und 

Schwerpunkibereichs betrieben werden. 

Far die Einhaltung der zuldssigen Beladungs- und Schwerpunktgrenzwerte ist der Pilot 

verantwortlich. Dabei ist auch die Schwerpunktwanderung durch den Kraftstoffverbrauch zu 

berlcksichtigen. Die zuldssigen Schwerpunktlagen im Flug sind in Abschnitt 2 festgelegt. 

In diesem Abschnitt sind die Prozedur fiir die Wagung des Flugzeuges, die Berechnungsmethode 

zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage, sowie Verfahren zur Bestimmung der aktuellen 

Flugmassenschwerpunktlage aufgefiihrt. Dartiberhinaus ist hier eine umfassende Liste mit der 

fur dieses Flugzeug verfigbaren Ausriistung enthalten. Die bei der Wagung des Flugzeugs 

eingebaute Ausrlistung kann daraus entnom men werden. 

Vor Auslieferung eines Flugzeuges werden die Leermasse und die Leermassenschwerpunktlage 

ermittelt und in einem Wagebericht (siehe Bild 6.1) eingetragen. 

ANMERKUNG 

Bei Ausriistungsdnderungen sind die neue Leermasse und die 

Leermassenschwerpunktlage durch Rechnung oder Wagung zu 

ermitteln. Nach Reparaturen, Neulackierung oder spétestens 5 

Jahre nach der letzten Wagung sind die Leermasse und 

Leermassen-schwerpunktlage durch Wagung neu zu ermitteln. 

Masse, Leermassen-schwerpunktlage und Leermassenmoment 

sind von einer befugten Person im Massen- und 

Schwerpunktbericht zu bescheinigen. 

Die folgenden Seiten dienen als Formblatter zur Benutzung bei der Flugzeugwagung und der 

Berechnung der Leermassenschwerpunktlage und der Zuladung. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Wagungszustand: 

- Ausriistung entsprechend dem Ausristungsverzeichnis 

- Mit Bremsflissigkeit, Schmierstoff (3 I), Kuhimittel (2,5 1) und 

- nicht ausfliegbarem Kraftstoff (2 I). 

Zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage wird das Flugzeug in o.a. Zustand mit den 

Hauptfahrwerksrddem und dem Bugrad auf jeweils eine Waage gestellt. Dabei ist die 

Rumpflangsachse wie auf der Skizze auf dem Wagebericht-Formblatt Seite 6-4 ersichtlich horizontal 

auszurichten. In dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragfliigels an der Wurzelrippe auf 

den Boden gelotet. Durch diesen Punkt verlauft die Bezugsebene BE. Von der Bezugsebene aus 

werden die Abstdnde x1, x2Ii (links) und x2re (rechts) zu den Radachsen gemessen und in den 

Wagebericht eingetragen. Die Leermasse errechnet sich als Summe der Einzetwerte G1, G2l (finks) 

und G2re (rechts). 

Aus der Formel 

G2li * x2li + G2re * x2re - G1 * x1 
xL = & [mm hinter BE] 

GL 

ergibt sich die Lage des LLeermassenschwerpunkts hinter der BE. 

Die wichtigsten Hebelarme, angegeben in [m] hinter BE (= Fliigelnase bei Wurzelrippe): 

- Piloten 10,143 

-791-Tank: 0,824 

- Gepack :0,824 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 
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Skizze fiir Sch n 
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Weighing Report 

Model:___DV 20 siN:_20.08 Registration: DE-CPV 

Data in accordance with TCDS respectively Flight Manual - Reason for Weighing: JND/;(:‘ /’)5,?5’07‘5'0)’1 

Reference Datum : _m@m_dgs_oj__m_flmm ' 
Horizontal reference line: i of rudd 

3 - 
Weighing and empty mass(weight) CG 

Equipment list - dated: gM;lgOM L || szsta00 

N T 
Weighing Conditions: Including Brake Fluid, ' - Y 

Lubricant, Coolant and LSS 

Unusable Fuel (1.5 kg /3.31 lbs) G 
oy %3y | Stre 

Support Gross * Tare Net Mass Lever Arm 

[kg} {[Ibs]) [ka] ({tbs]) [kg] ([Ibs) [m] (fin]) 

Front G4 49016 Xy = 4,727’ 

Rear Goj 20,5 o =0,592 

Rear Gye 218 xore= 0,572 

Emply Mass(Weight) G, =_ 508,71 kg (bs) 

CG Position for Empty Mass (Weight): 424,02 + 42904 - 70/ 34 464,24 031 
= 7 

503,7 T 5081 T —— 

Empty-Mass(Weight)-Moment: M, = G "x, = 5'05’:1 o] dx‘”j = 452;33 kg*m 

Maximum Permissible Useful Load: 

Maximum Mass (Weight) [kg] ([Ibs]) 130,0 
Empty Mass (Weiaht) [kg] ([1bs]) 502, 1 

Max useful Load [kg] {[Ibs]) 227,91 & 

Dala lo be entered into the Flight M I: see page 6 - 6 

Empty Mass (Weight) [kq] g Empty- Mass-Moment [kg*m] ML] 

5081 143,33 
Place / Date AM.E.'s Sig 

LOAN, 10.02 Ao _/ - 

Doc # 4.02.02 0 0 0 0 0 Page 3 

Rev. 13 8' - 15 Dec 2018

Alte Seite  - N
icht verwenden !

Alte Seite  - N
icht verwenden !
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MASSEN- UND SCHWERP ICH 

Die vor der Auslieferung ermittelte Leermasse und die Leermassenschwerpunktlage sind die erste 

Eintragung im Massen- und Schwerpunktbericht. Jede Anderung der fest eingebauten Ausristung, 

sowie jede Reparatur am Flugzeug, durch die die Leermasse oder die Leermassenschwerpunktlage 

beeinfluldt wird, mu im Massen- und Schwerpunktbericht festgehalten werden. Fur die Berechnung 

von Flugmasse und Schwerpunktlage bzw. Flugmassenmoment sind immer die akiuelle Leermasse 

und die zugehérige Leermassenschwerpunktlage bzw. das Leemmassenmoment zu verwenden. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ild 6.2: Massen- und tbericht 

(Fortlaufender Bericht Uber Anderungen der Struktur oder Ausriistung) 

DV 20 KATANA 100 [ WerkeNr: 2o . ©&-1 [Kennzeichen: 0= €DV |Biatt-Ni. 
Datum (Ifd. Nr. _|Beschreibung ' Massendnderung Aktueile 

Ein {Aus |des Teils oder Addition (+) - Subtraktion &} Leermasse 

. - {der : .i\a!asss Hebel {Moment |Masse Hahei'IMnmsnt Masse |Hebel |Moment 
Madifikation 

, kgl [[m] |lkgml kgl [[m] |[kgmj i[kg] [[m] |[kgm} 

?‘?fif == Pewwy, | — | — | — . = ol 805iS 10,314 | A5G, 04 
72.0,1{[2. =1= GS‘E,J&‘J'; = | = = Y (e — 503, [o,327 767, $2 

o | = | = ldoooheshpl — | = | - | = | = | — [sa1]9319162,33 

25 - |~ b Etiaguadye— | — | = £0§ [OF6 G060 [0 376160, 

Dok. Nr, Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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6.4 FLUGMASSE UND SCHWERPUNKTLAGE 

Die nachfolgenden Angaben sollen es lhnen ermdéglichen, lhre DV 20 innerhalb der 

vorgeschriebenen Massen- und Schwerpunktgrenzen zu betreiben. Zur Berechnung der Flugmasse 

und der Schwerpunktlage sind die Diagramme 

Bild 6.3: "Beladungsdiagramm", 

Bild 6.4: "Zuladssiger Schwerpunktbereich und zuldssiges Flugmassenmoment” und 

Bild 6.5: "Berechnung des Beladezustandes” 

wie folgt zu verwenden: 

1. Die Leermasse und das Leermassenmoment |hres Flugzeugs dem Massen- und 

Schwerpunktbericht entnehmen und in die entsprechenden mit "lhre DV 20" Giberschriebenen 

Spalten des Bildes 6.5 "Berechnung des Beladezustandes" eintragen. 

2. Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Bild 6.3) das Moment fiir jedes Teil der Zuladung bestimmen 

und diese Momente in die zugehdrige Spalte in Bild 6.5 eintragen. 

3. Die Massen und Momente der jeweiligen Spalten addieren (Pkt. 4 bzw. 6 in Bild 6.5) und die 

Summen im Bild 6.4 "Zuldssiges Flugmassenmoment" eintrageri um zu prifen, ob Sie im 

zuldssigen Bereich bzw. Beladezustand liegen. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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il . Beladungsdiagramm 
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| L 

1 20 ' a, 40 50 60 70 

Beladungsmoment [kgml 
Beispiel:  Pilot und Fluggast: 172 kg 

Treibstoff (0,75 kg/l): 38 kg 

Ergebnis: Beladungsmoment Pilot und Fluggast: 24,6 kgm 

Beladungsmoment Treibstoff: 32 kgm 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ild 6.5: rechnung de lad 

BERECHNUNG DES DV 20 (Beispief) Ihre DV 20 

BELADEZUSTANDES Masse Moment Masse Moment 

fkg] [kgm] (kg] fkgm] 

1. Leermasse (dem Massen- und 
520 148,404 

Schwerpunktbericht zu entnehmen) 

2. Pilot und Fluggast 
172 24,596 

Hebelarm: 0,143 m 

3. Gepéack 

Hebelarm: 0,824 m 

4. Gesamtmasse und Gesamtmoment 

bei leergeflogenem Kraftstofftank 692 173,000 

(Summe von 1.-3.) \ 

5. mitgefithrter ausfliegbarer Kraftstoff 

(0,75 kg/l) 38 31,996 

Hebelarm; 0,824 m 

6. Gesamtmasse und Gesamtmoment 

bei gefiilitem Kraftstofftank 730 204,996 

(Summe 4. und 5.) 

7. Die gefundenen Werte fiir die Gesamtmasse (692 bzw. 730 kg) und das 

Gesamtmoment (173,00 bzw. 205,00 kgm) im Schwerpunktbereich-Diagramm 

aufsuchen. Da sie in den zuldssigen Bereich fallen, ist der Beladezustand erdaubt. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. 
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DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 

Ausriistung fiir NVFR 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS 

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausristungsteile for die DV 20-100 
sind in der folgenden Ausristungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am 

ATA-100 Schema. 

ANMERKUNG 

Die unten angefthrte Ausrustung darf nichtin jeder beliebigen 

Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller mu 

kontaktiert werden, bevor Ausristung aus- oder eingebaut 

wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein 

identisches Gerat. 

TR- -20- 
Dok. Nr. 4.01.20 LAy 2L 30-Jan-2013 Seite 6 - 12a 
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A JST! ISTE 

Im folgenden Ausriistungsverzeichnis sind die Ausristungsteile des Flugzeugs Gbersichtlich 

aufgelistet. Alle in lhrem Flugzeug eingebauten Teile sind in der entsprechenden Spalte 

gekennzeichnet. 

Die vorliegende Ausriistungsliste enthalt folgende Angaben: 

- die laufende Nummer bestehend aus einer Buchstabenkennung fur die Zugehdrigkeitsgruppe 

und einer fortlaufenden Nummerierung. 

Es bedeuten: 

A Avionik 

E Elektrik 

| Instrumente 

T Triebwerk 

Z Zelle, Fahrwerk 

- In den Spaiten "Masse" und "Hebel" sind die Massen und die Hebelarme der Ausristungsteile 

aufgefuihrt. Diese beziehen sich, wenn nicht gesondert vermerkt, auf jeweils ein Ausrustungsteil 

(z.B. bei den ACL-Gebem: jeder Geber hat eine Masse von 0,43 kg). 

ANMERKUNG 

Wird eine Zusatzausriistung eigebaut, so muR diese in 

Ubereinstimmung mit den Angaben im Wartungshandbuch erfolgen. 

Die Spalten "Massen" und "Hebelarm" geben die Masse und die 

Schwerpunktlage des Ausristungsteils zur Bezugsebene an. 

Positive Werte sind Entfemungen hinter der Bezugsebene, negative 

Hebelarme ergeben sich fiir Entfernungen vor der Bezugsebene., 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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DV 20 FHB AIRCRAFT Garmin SL 30 

COM/NAV 

ne Ka H 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS 

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

Alie mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausristungsteile fur die DV 20-100 

sind in der folgenden Ausristungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am 

ATA-100 Schema. 

ANMERKUNG 

Die unten angefiihrte Ausristung darf nicht in jeder beliebigen 

Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller muf3 

kontaktiert werden, bevor Ausristung aus- oder eingebaut 

wird, mit Ausnahme des Austausches eines Geréts durch ein 

identisches Gerat. 

Flugzeug-Werknummer: Kennzeichen: :=|Datum: 

| singe- Beschreibung Type Tellenr. |Hersteller IS/ ailt 

COMMUNICATION / NAVIGATION ! 

COMINAV i SL30 4306040303 |Gamin i = 

Doc. No. 4.01.20 TR-OAM-20-249 20-Jul-2009 Seite 6 - 12a 



P Diamond 
Temporire Revision 

D20-3110-00-00 & DV 20 FHB AIRCRAFT 
Externer Generator & 

Ausriistung fiir NVFR 

Flugzeug-Werknummer: Kennzeichen: !Datum: 

T a | 
Beschreibung Type Teilenr. Hersteller SIN ;i:ugte 

AVIONICS COOLING — 
Avionics cooling fan Cyclon 21-3 Port  |CRB6457 Lone Star Aviation 

ELECTRICAL POWER - D [l 
Low voltage monitor D20-2401-11-00 Diamond Aircraft — = 

External generator 887251 Rotax 

EQUIPMENT 

ELT unit ~ [ME 406 4536603 TAdtex | i 
ELT remote unit 452-6505 Artex 

ELT antenna 110-773 Artex 

ELT buzzer 452-6505 Arlex 

FLIGHTS CONTROLS 5 sonaneen | e [ 
Flaps control unit (inst. panel) DA40.500510 Krutz 

Flaps control circuit board DA40.500520 Krutz 

INDICATING / REC. SYSTEM = i 
Digital chronometer with OAT M803 Davtron 

LIGHTS | 
Landing light 820-9033-40-01 |Diamond Aircraft = s e 
Lighting control module WM-LCMO001 White Wire 

Glareshield lamp 22-3310-10-01 Diamond Aircraft 

Glareshield lamp inverter APVL-314-4-1-L-5QF |FTG 

COMMUNICATION / NAVIGATION fi 

Altimeter inHg/mbar, primary 5934PD-3 United Instr. 

Altimeter inHg/mbar, secondary 5934PD-3 United Instr. 

Directional gyro 505-0031-927 L-3 Communications 

| Directional gyro N 505-0031-902 L-3 Communications 

Attitude indicator 4300 4300-311 Mid Continent 

Turn coordinator 13947100-(32) Mid Continent 

Transponder GTX 328 011-01684-00 Garmin 

Transponder antenna LY 071-00221-0010 Bendix/King 

Altitude digitizer SAES5-35 305154-00 Sandia Aerospace E 

NAV antenna coupler CI507 Comant | _— 
NAV/COMIGPS GNS 430 40505 | Garmin | 

CDI, VOR/LOCIGS Gl 106A 013-00049-01 |Garmin | 

TR-OAM-20-244b& . 
Dok. Nr. 4.01.20 30-Jan-2013 Seite 6 - 12b 

20-245b&20-267a 



o Temporidre Revision 

%Dflmofld D20-3110-00-00 & 
DV 20 FHB AIRCRAFT 

Externer Generator & 

Ausrlistung flir NVFR 

Flugzeug-Werknummer: |Kennzeichen: Datum: 

Beschrel } B 3 i einge- 
eschrelbung . Type Tellenr, Hersteller SIN baut 

GPS antenna GA 56 011-00134-00 Gamin _ T 
Intercomm PM1000 I 11922 PS Engl 
Magnetic compass C2400L4P-14V Aipath 

ENGINE INDICATING 
RPM indicator SL1010-12009-N00 | Superior Labs 

TR-OAM-20-244b8& 
Doc. No. 4.01.20 30-Jan-2013 Seite 6 - 12¢ 

20-245b&20-267a 



“ Diamond i 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

- Werk-Nr. | Kennz.: 6& - v 
AUSRUSTUNGSLISTE - 

Datum: 0 €.05 . 075 

Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. Masse | Hebel 
{kg] [m] 

Al COM Transceiver Becker, AR3201(.) 0,90 -0,420 

A2 COM Transceiver Bendix/King, KY97A 1,27 -0,420 

A3 COM Antenna Dittel, F100057 X 0,21 +4,350 

A4 NAV/COM Transceiver-Bendixfiing, LARO Fve 489 -0,420 

10425 Garmin GHC 2554 35 | « 190 

AS NAV/COMM Transceiver Bendix/King, 2,24 -0,420 

KX155 

A6 NAV Receiver Becker, NR3301-(2) 0,85 -0,420 

AT NAV Indicator Becker, IN3360 0,45 -0,390 

A8 NAV Indicator Becker, IN3300 0,80 -0,390 

A9 NAV Indicator Bendix/King, KI203 0,68 -0,390 

A 10 NAV Indicator Bendix’King, KI204 0,68 -0,390 

A11 NAV Indicator Bendix/King, Ki207 0,59 -0,390 fi‘;‘:;g"’ 

A12  |[-NAVHndieator-BendiKing—i208— M| o4 8:396 f___s‘é' 

A 13 NAV Antenna Becker, 1A050 x |o017 +4,760 > 

A14 Encoding Altimeter United, 5035P2-P27 0,73 -0,420 fi';;;‘;? 

A15 Transponder Garvech € VT-1%00 0201-&):’6)‘"4 X +36-0q5| -0,420 |i; %}/’1‘32 

A 16 Transponder Becker, ATC2000 1,20 -0,420 455> 

A 17 Transponder Becker, ATC2000-(2)-R 1,20 -0,620 

A 18 Transponder Controller Becker, 0,26 -0,420 

CU2000-(2) 

A 19 Transponder Antenna Bendix/King, KA60 X 0,09 +0,400 

A 20 DME Bendix/King, KN62A 1,08 -0,420 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-13 



) Diamond DA 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

. Werk-Nr. | Kennz.: &=~ CDw 
AUSRUSTUNGSLISTE 

Datum: ¢&.U5.0% 

Masse | Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. Ika] 

g 

A21 DME Converter Becker, DC3300-(2) 0,24 

A22 GP/Marker Becker, GM2000 0,80 

A23 Glidepath Receiver Bendix/King, KN75 0,70 

A24 GPS, incl. Rahmen Garmin, GPS100 | fis<d2-| » 1,10 

A 25 GPS Antenna Garmin, 1012 Blade X 0,17 

A 26 Altitude Digitizer TCI, D120-P2-T THe4e | X 0,57 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-14 



¥ Diamond pv'20 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

. Werk-Nr. | Kennz.: ¢ &- CDv 
AUSRUSTUNGSLISTE . 

Datum: &&.0& .03 

Masse | Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. 

[ka] [m] 

E1 Batterie Banner, 53030, 12V/30Ah X 7,90 -0,748 

E2 Unterspan.warnleuchte RCA 33-2013 X 0,25 -0,590 

ACL mit Pos.Licht, Whelen, A 600, 
E3 X 0,22 +1,000 

links und rechts 

E4 ACL Geber Whelen, A 490, T,DF-14 X 0,43 +0,570 

Position Light Whelen, A 675, 
E5 0,15 +1,000 

links und rechts 

E6 Landescheinwerfer HOAC 16035 X 023 , |-1,480 

E7 Cockpit Speaker HOAC 16003 X 0,37 +0,580 

E8 Boom Microphone Becker, 1 PM 004 0,34 +0,530 

E9 Boom Microphone Comunica Boommic 0,20 +0,530 

E 10 Hand Microphone Telex, TRA 100 X 0,17 -0,300 

Headset, dynamic mic HOAC 16118 
E 11 . 0,42 +0,143 

links und rechts 

Headset, standard mic HOAC 16107 
E12 i 0,44 +0,143 

links und rechts 

E 13 Landeklappenmotor HOAC 15770 X 1,50 +0,120 

E 14 Landeklappensteuerung HOAC 15771 ACS X 0,35 -0,390 

E 15 Intercom voice activated, nat AA 80-001 0,28 -0,390 

Intercom, voice activated, 
E 16 . . X 0,21 -0,390 

PS Engineering PM 501 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-15 



Temporire Revision \ 

. DV 20 FHB ”m‘w Anderung der 
Temperaturmessung 

Die Lfd. Nr. | 6 wird gedindert: 

Lfd. Teil-Bezelchnung, Werk-Nr. | Inst. | Masse Hebel 

Nr. Hersteller, Typ [kal [m] 

Wenn MAM 20-405 umgesetzt 
wurde: 

S Kihlwassertemperaturanzeige 0,14 -0,390 

.) TC1-9031-10-01_01 
¢ 16 

Wenn MAM 20-405 NICHT 
umgesetzt wurde: 

Zyl.kopftemp.anzeige 0.14 -0,380 

HOAC 16160 

\ 

| 

® 
Temporire Revision Nr. Bezug Datum Seite 

FHB-TR-MAM-20-405 30 Mér 2015 6-15a 



¥ Diamond bV 20 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

. Werk-Nr. | Kennz.: O - D 
AUSRUSTUNGSLISTE 

Datum: OF-0&-03 

) Masse Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. 

[kq] [m] 

11 Amperemeter, gedampft HOAC 16154 0,08 -0,390 

1o Ansaugdruckmesser (sl X o = 

UMA Inc., 7-100-10 At ' ' 

13 Oldruckanzeige HOAC 161505 X 0,14 -0,390 

14 Oltemperaturanzeige HOAC 161615 X 0,14 -0,390 

15 Kraftstoffvorratsanzeige HOAC 16159 X 0,09 -0,390 

16 Zyl.kopftemp.anzeige HOAC 161605 X 0,14 -0,390 

17 Drehzahimesser HOAC 162990 Vd 0,38 -0,380 

18 Altimeter United, 5934 AM-3 ¥1528 | x 0,39 -0,390 

| 8A Altimeter United, 5934 PA-3 0,39 -0,390 

19 Airspeed Indicator United, 8000 /&5"1‘1(, X 0,30 -0,390 

110 Emergency Compass Airpath, C2300 e 0,29 -0,005 

111 Vertical Speed Indic. United, 7000 SF UL | X 0,35 -0,390 

112 Tum and Slip indic. 2" United, 9500 0,56 -0,390 

113 Turn and Slip Indic. 2" United, 9501 0,56 -0,390 

114 Tumn Coordinator United, 9000 0,77 -0,390 

Tum Coordinator Elec.Gyro C., 
115 0,47 -0,390 

1394T100-72 

Tum and Slip Indic. Elec.Gyro C., 
116 0,47 -0,390 

1234T100-7ATZ 

117 Tum and Bank Indic. AlM, TS400-1A 0,77 -0,390 

Tum and Bank Indic. R.C.Allen, 
118 0,57 -0,390 

RCAB2-11 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-16 



%Diamond Temporire Revision 
DV 20 FHB AIRCRAFT 

Garmin GNS 430 W 

Be itel: 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS 

Folgendes wird hinzugefiigt:: 

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausristungsteile fur die DV 20-100 

sind in der folgenden Ausrlstungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am 

ATA-100 Schema. 

ANMERKUNG 

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jeder beliebigen 

Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller mu 

kontaktiert werden, bevor Ausrlstung aus- oder eingebaut 

wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein 

identisches Gerat. 

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

Airplane Serial No.: Registration: Date: 

Description Type Part No. [Manufacturer _ [SIN linst'd 
COMMUNICATION / NAVIGATION 

NAVICOM/GPS GNS 430 W 011-01060-00 Garmin | 

GPS antenna GA35 013-00235-00 Garmin | 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM 20-260  30-Aug-2010 Seite 6-17d 



” D 7 on Tempordre Revision 
DV 20 FHB n!mmg 

Neue Oldruckanzeige 

Betroffene Kapitel: 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS 

Falls noch nicht erfolgt, wird Folgendes hinzugefiigt:: 

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausrustungsteite fur die DV 20-100 

sind in der folgenden Ausristungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am 

ATA-100 Schema. 

ANMERKUNG 

Die unten angefuhrte Ausristung darf nichtin jeder beliebigen 

Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller mufd 

kontaktiert werden, bevor Ausrustung aus- oder eingebaut 

wird, mit Ausnahme des Austausches eines Ger#ts durch ein 

identisches Gerat. 

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

Airplane Serial No.: Regis_tration: |Date: 

Description Type Part No. [Manufacturer |SIN inst'd | 
ENGINE OIL | | 

Ol pressure indicator TC1-8079-30-01 [Dramond Aircraft | | | 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM 20-266 25-Aug-2011 Seite 6 - 17f 



@ Dia - d Temporire Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT mt-Governor 

P-850-12 

Betroffene Kapitel: 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS 

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fur die DV 20-100 

sind in der folgenden Ausrustungsiiste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am 

ATA-100 Schema. 

ANMERKUNG 

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jeder beliebigen 

Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller muf? 

kontaktiert werden, bevor Ausriistung aus- oder eingebaut 

wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein 

identisches Geréat. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-248 30-Jun-2009 Seite 6 - 17d—| 



DV 20 FHB 
“ Diamond 

Temporére Revision 

AIRCRAFT mt-Governor 

P-850-12 

Flugzeug - Werknummer: Kennzeichen: Datum: 

'Beschreibung Type Tellenr. Hersteller |SIN i::r' 

ENGINE 

Governor P-850-12 mt-propeller 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-248 30-Jun-2009 l Seite 6 - 17e 
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% Dia i d Temporire Revision 

DV 20 FHB AIRCRAFT Neue Sitzgurte 

Schroth 

Betroffene Kapitel: 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS 

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fiir die DV 20-100 

sind in der folgenden Ausriuistungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am 

ATA-100 Schema. 

ANMERKUNG 

Die unten angeflihrte Ausrlistung darf nichtin jeder beliebigen 

Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller muf3 

kontaktiert werden, bevor Ausriistung aus- oder eingebaut 

wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein 

identisches Gerét. 

L Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-306 30-Jun-2009 Seite 6 - 17f 



DV 20 FHB 
“ Diamond 

AIRCRAFT 

Temporére Revision 

Neue Sitzgurte 

Schroth 

Flugzeug - Werknummer: Kennzeichen: Datum: 

Hersteller SIN Beschreibung Type Teilenr. ‘;::r': . 

AUSRUSTUNG 

Sicherheitsgurt Pilot 4-01-660201 Schroth 

Sicherheitsgurt Copilot 4-01-670201 Schroth 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-306 30-Jun-2009 J Seite 6 - 17g 



& Diamond ee 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

. Werk-Nr. | Kennz.: (3. CDv 
AUSRUSTUNGSLISTE = 

Datum: 0¥ 0% .01 

Masse | Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. 

[ka] [m] 

119 W&WW H Sraa 0;380 

120 Directional Gyro AlM, 205-1A 1,36 -0,390 

121 flhflude—firu—fl-&fibnfl%%fl—%—h’ 110 0,300 

122 Attitude Gyro AIM, 305-2A 1,13 -0,390 

Emergency Locator Trans. T e 
123 ‘ SSE2AT [ ¢ | 0.96 +1,400 
| Poinler—8600" 

Emergency Locator Antenna 
124 ] 0,05 +1,500 

Pointer, 3007 

125 Accelerometer Bendix, BM-470 0,30 -0,390 

126 Betriebsstundenzahler Hobbs 85000 0,08 -0,390 

127 Aulenthermometer HOAC 16158 0,05 -0,390 o A 
L1’ o QO @, 

€ \ 

~ 0126 : 

[13 ACk £E-O4 33| X BFWR ¥, 4w Wpdhres 
-- » 

. A [haowon] S $555 : ) ' 79 DV;Z Gsnnm 6 5’ +5¢ RJQO)Y"W X == o :2‘1‘2—“ 

GAP MG |SDLo0RYOS X A 5 

s o8 

20 |usp "C(«arcgmg Tock 
. < 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-17 



DV 20 AFM 4 Diamond 
AIRCRAFT 

Temporary Revision 

New Fire Extinguisher 

CHAPTER 6 - MASS (WEIGHT) AND BALANCE / EQUIPMENT LIST 

6.5 EQUIPMENT LIST 

The following item is added to the equipment list: 

Equipment List Airplane Serial No.: Registr.: 

Date: 

Seq. Part Description, Serial No.: Inst. Mass Arm 

No.: Manufacturer, Type [kg] (Ibs) [m] (in) 

Z18 Fire Extinguisher +0.660 

AMEREX 337TS (+25.98) 

Doc. No. 4.01.20-E TR-MAM-20-475 09-Aug-2023 Page 6-18a 



@ Diamond i 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

Werk-Nr. | Kennz.: ©3- ¢pir 
AUSRUSTUNGSLISTE 

Datum: 0&.05 -©% 

Masse | Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. 

[kg} [m] 

Motor, Rotax 912 S3, trocken; 91 See. _L - 
Ling G X 

T1 mit elektr. Anlasser, Vergaser, intemem | "~ 61,0 

Generator, Ziindanlage und Olbehalter TR 2o 

T2 Propeller Regler Woodward, A210786 |y 238A| X 1,40 

Propeller, Hoffmann M“‘“Aft/c" 

HO-V352F/170FQ coder 
T3 oL f | X (1050 |-1,680 ,@;"?’T\ 

HO-V352F/C170FQ s < 

mit Spinner oA 'Xm: 

T4 Propeller Regler Woodward, A210786A 1,40 -1,250 \#‘?_;_:.;s@? 

;——W 

Werk-Nr. | Kennz.: 
AUSRUSTUNGSLISTE 

Datum: 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-18 



¥ Diamond o 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

M‘QH!W!J 

L3 fof L. ok 

. Werk-Nr. [ Kennz.: 0= -cDv 

AUSRUSTUNGSLISTE 
Datum: 0§ 05 oL 

Masse | Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. 

[kg] [m] 

Z1 Staurohr HOAC 16450 X 0,22 +0,400 

Radverkleidung hinten 

Z4 links: HOAC 13532 X 1,20 +0,700 

rechts: HOAC 13530 

Z5 Radverkleidung vorne HOAC 13534 X 1,20 -1,138 

Z6 Gepéacknetz HOAC 12881 X 0,30 +0,700 

Bauchgurt 

z7 links: autoflug 12B-47 2238 X 1,20 +0,250 

rechts:  autoflug 12D-47 3284 

Schultergurt 

z8 links: autoflug 12B-26 3332 X o080 +0,400 

rechts: autoflug 12B-26 Ayo/ s 

Sitzkissen, Standard 

Z9 links: HOAC 18102 » 1,70 +0,143 

rechts: HOAC 18101 

Sitzkissen, Leder 

Z10 links: HOAC 18170 2,70 +0,143 

rechts: HOAC 18160 

Z11 Verbandskasten HOAC 18027 K 0,90 +0,950 

Z12 Feuerdscher HOAC 18025 Qurtschzr| X [ 2,10 +0,660 

213 Sonnenschutz HOAC 0,20 +0,500 

Z14 Fligelanklappmechanismus HOAC e (-‘:rforder 
wiégung | lich 

Z 15 Nackenst{itzen, Stoff, HOAC 18130 0,370 +0,580 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 6-19 



DV 20 FHB ”D' mond 
AIRCRAFT 

Tempordre Revision 

Neuer Feuerloscher 

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE 

ABSCHNITT 6 - MASSE UND SCHWERPUNKT 

Folgender Punkt wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt: 

AUSRUSTUNGS- Werk-Nr.: Kennz.: 

LISTE Datum: 

Lfd. Teil-Bezeichnung, Werk-Nr.: Inst. Masse Hebel 

Nr: Hersteller, Typ [ka] [m] 

Z17 Feuerloscher 1,02 + 0,660 

AMEREX A620 

Z18 Feuerléscher + 0,660 

AMEREX 337TS 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-475 09-Aug-2023 6-20a 



#p Diamond DV 20 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt 

Werk-Nr. | Kennz.: ©&- Chv 
AUSRUSTUNGSLISTE 

Datum: o¥f o5 0% 

. . Masse | Hebel 
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. 

[kg] [m] 

Z16 Nackenstitzen, Leder, HOAC 18119 0,405 +0,580 

Bezug Seite Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datumn 

6-20 4.01.20 17 Mar 1999 





% Diamond DV 20 Beschreibung des Flugzeugs 

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

ABSCHNITT 7 
BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES 

UND 
SEINER SYSTEME 

Seite 

7.4 EINFOHRUNG . ....... . ... ... .. scssscsisd seenhss S sivimss e 7-2 

T2 FLUGWERK . . ... it e e e e 72 

7.3 STEUERUNGSANLAGE ... .. .. ... ..ttt e, 7-3 

7.4 INSTRUMENTENBRETT . ... ..\ttt ittt it 7-5 

7.5 FAHRWERK . ... e e 7-6 

7.6 SITZE UND SICHERHEITSGURTE .. ... ..o0viiiiiiiiiitiiieininanninns 77 

7.7 GEPACKRAUM ... . .t e e e 7-7 

7.8 KABINENHAUBE . . ......... ..ottt 7-8 

7.9 TRIEBWERK .. .. ..t 7-8 

7.10 KRAFTSTOFFANLAGE . ... ... ... ...t 7-11 

741 ELEKTRISCHE ANLAGE .. .. .... ..ottt e iiiannns 7-14 

7.12 STATIK- UND STAUDRUCKSYSTEM ... ...\ \oorintonetineeeaneannss 7-16 

713 UBERZIEHWARNUNG . .. .. .. ..ottt it 7-17 

T4 AVIONIK . .t e e 7-17 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 7-1 



% D'amond DV 20 Beschreibung des Flugzeugs 

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

7.1 _EINFUHRUNG 

Abschnitt 7 enthélt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner Systeme und Anlagen mit 

Benutzerhinweisen. 

Details Uber Zusatzeinrichtungen und -ausriistungen finden sich in Abschnitt 9. 

7.2 FLUGWERK 

Rumpf 

Der GFK-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die Brandschutzverkleidung des 

Brandspants besteht aus einem besonders feuerhemmenden Spezialvlies, das auf der Motorseite 

durch ein rostfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist ein CFK/GFK- Bauteil." Das 

GFK-Instrumentenbrett erlaubt die Ausriistung des Flugzeuges mit Instrumenten bis zu einer 

Héchstmasse von 17 kg. 

Flugel 

Die GFK-Flugel sind in Halbschalen-Sandwichbauweise gefertigt und enthalten einen CFK-Holm. 

Die Querruder und Klappen bestehen aus CFK und sind mittels Alu-Beschlagen am Flugel befestigt. 

Die Fligel-Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen. 

Leitwerk 

Seitenruder und Héhenleitwerk sind in Halbschalen-Sandwichbauweise hergestellt. In der 

Seitenflosse befindet sich die Sperrtopfantenne fur das Funkgerét. 

Flugwerk 

Bei Flugzeugen mit optionalem Anklappmechanismus ist Kapitel 9, Ergdnzung 1 zu beachten. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 7-2 



% D'.a d Temporire Revision 

n !o‘! il ! e D20-3110-00-00 & 

Externer Generator & 
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7.3 STEUERUNGSANLAGE 

Der Abschnitt "Klappen” wird ergénzt: 

Klappen 

Wenn OAM 20-244 (Instrumentenbrett Version D20-3110-00-00) oder OAM 20-267 

(Ausrdistung fur NVFR) installiert ist, wird der elektrische Klappenantrieb mit einem 

abschaltbaren Sicherungsautomaten (5 A) abgesichert, der sich links unten am 

Instrumentenbrett befindet. 

Der Abschnitt “Klappenstellungsanzeige” wird geéndert auf: 

Klappenstellungsanzeige 

Die Anzeige der aktuellen Klappenstellung erfolgt uiber drei Kontrollampen neben dem 

Klappenbedienschalter. Leuchtet die obere Lampe (grun), befinden sich die Klappen in 

Reisestellung (UP); leuchtet die mittlere Lampe (gelb oder weiR), befinden sich die Klappen 

in Startstellung (T/O); leuchtet die untere Lampe (gelb oder weiR), befinden sich die 

Klappen in Landestellung. Leuchten zwei Lampen gleichzeitig, befinden sich die Klappen 

zwischen den angezeigten Stellungen. Dies ist nur waNrend des Fahrens der Klappen 

der Fall. 

TR-OAM-20-244b& , 
Dok. Nr. 4.01.20 30-Jan-2013 Seite 7 - 3a 
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7.3 STEUERUNGSANLAGE 

Die Betatigung der Querruder und des Héhenruders erfolgt durch StoRstangen, das Seitenruder 

wird (iber Steuerseile angelenkt. Die Klappen haben drei Stellungen (Reise [UP)],Start [T/O] und 

Landung [LDG]) und werden elekirisch betatigt. Der Schalter flir die Klappen befindet sich am 

Instrumentenbrett. Die Klappensteuerung ist zusatzlich mit einer abschaltbaren Sicherung 

ausgerustet. Hdhenruderkrafte kénnen durch eine Trimmklappe am Héhenruder ausgeglichen 

werden. 

Toimmung 

Griner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetatigungseinheit. Durch Ziehen des 

federbelasteten Trimmhebels nach oben wird dieser entriegelt und kann dann in die gewlinschte 

Position gebracht werden. Durch Loslassen des Hebels rastet dieser in der gewtinschten Stellung 

ein. 

Hebel vorne = kopflastig 

Klappen 

Die Landeklappen werden mit einem Elektromotor angetrieben. Uber einen Klappenbedienschalter 

mit drei Stellungen am Instrumentenbrett werden die Klappen betatigt. Die drei Stellungen des 

Schalters entsprechen jeweils den Stellungen der Klappen, wobei fur die Reisestellung der Schalter 

ganz oben steht. Wird der Schalter in eine andere Stellung gebracht, verfahren sich die 

Landeklappen automatisch solange, bis sie die am Schalter vorgewahite Stellung erreicht haben. 

Die Stellungen Reise (ganz eingefahren) und Landung (ganz ausgefahren) sind auRerdem 

zusatzlich durch eine Endabschaitung gegen tberfahren der Endpunkte gesichert. Die 

Klappenpositionsabfrage der Steuerung erfoigt mittels Nocke/Schalter am Antrieb. Aufgrund der 

besonderen Schaltung ist das System redundant. Der elekirische Klappenantrieb ist mittels eines 

eigenen abschaltbaren Sicherungsautomaten (3,5 A) abgesichert, der sich in der Sicherungsleiste 

ganz oben am Instrumentenbrett befindet. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 7-3 



% D,amond DV 20 Beschreibung des Flugzeugs 

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

lappenstellungsanzeige 

Die Anzeige der aktuellen Klappenstellung erfolgt Uber drei Kontrollampen neben dem 

Klappenbedienschalter. Leuchtet die obere Lampe (grin), befinden sich die Klappen in 

Reisestellung (UP); leuchtet die mittlere Lampe (gelb), befinden sich die Klappen in Startstellung 

(T/0); leuchtet die untere Lampe (gelb), befinden sich die Klappen in Landestellung (LDG). 

Leuchten zwei Lampen gleichzeitig, befinden sich die Klappen zwischen den angezeigten 

Stellungen. Dies ist nur wahrend des Fahrens der Klappen der Fall. 

Pedalverstellung 

ANMERKUNG 

Die Pedale durfen nur am Boden verstellt werden! 

Durch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerknippel liegt, werden die Pedale entriegelt. 

Vorstellen: 

Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den FiRen nach vorne driicken. Griff loslassen und 

Pedale spirbar einrasten lassen. 

Zurtckstellen: 

Mittels Entriegelungsgriff Pedale in gewiinschte Position zuriickziehen, Griff loslassen und Pedale 

mit den FURen bis zum Einrasten nach vorne driicken. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Abbildung 2: Instrumentenbrett wenn OAM 20-267 installiert ist 
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7.4 INSTRUMENTENBRETT 
Kontrollampae fir Kihimittelstand 

Schatter, Sicherungen 
JatterieHaupischaller 

1 Avionikschaller 

; Ansaugdruckanzaige 

\ ZylinderkagHemperaluranzaige 

Fannmesser, 
Cloruckanzeige 

Uberzienwarnung 
Crenzarianzeige 

/5 & / = 
| Tumana Stip incicater ‘,‘ / COMMINAY' / Q \ o5 Amcaremetar %, ' Sicherungen 

. ) . 

A 

Bapeh Kurgh " Transgender” nungshinweisleuchte Keafsiot 

. s Zind- und Startschatter Landeklappen-Steuergeral 
anemel A 

I L ki farkbremse 
[] Chioke f‘_j 

Gashebel 

Liiftung . Lukung 

Vergaservorsdmung  Propellerversieiihetel 

ar @I Trimnetel 

(Die mit * gekennzeichneten Instrumente sind optional) 

Fluaiberwachungsinstrumente 

Die Flugiiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der Pilotenseite angeordnet. 

Heizung 

Der Zugknopf fiir die Betatigung der Heizung befindet sich an der Mittelkonsole unter dem 

Instrumentenbrett. 

Zugknopf gezogen = Heizung ein 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Hauptfahrwerk 

Aluminium 

7.5 FAHRWERK 

Der erste Absatz wird wie folgt geéndert: 

| DasFahrwerk bestehtaus einem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahlblattern (wenn OAM 

| 20-274 ausgeftuhrt wurde: aus Aluminium) und einem ebenfalls gefederten, frei 

nachlaufenden Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein Elastomer-Paket. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-247 30-Jun-2009 Seite 7 - 6a 
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Cockpitbeliiftung 

Die Luftung wird an der seitlichen schwenkbaren Liftungsdiise gedffnet. Zusétzlich kénnen die 

beiden Schiebefenster/Ausstellklappen der Kabinenhaube zur Beliftung geéffnet werden. 

7.5 E 

Das Fahrwerk besteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahiblattern und einem ebenfalls 

gefederten, frei nachlaufendem Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein 

Elastomer-Paket. 

Die Radverkleidungen des Fahrwerks sind abnehmbar. Beim Flugbetrieb ohne Radverkleidungen 

sind die dadurch teilweise reduzierten Flugleistungen zu beachten (siehe Abschnitt 5). 

Radbremse 

Hydraulisch betétigte Scheibenbremsen wirken auf die Rader des Hauptfahrwerks. Die Radbremsen 

werden {iber FuRspitzenpedale einzeln betéatigt. 

Parkbremse 

Der Zugknopf sitzt an der Mittelkonsole vor der Trimmung und befindet sich bei ungebremsten 

Radem in eingeschobener Stellung. Zur Betatigung der Parkbremse zieht man den Zugknopf bis 

zur Arretierung heraus. Durch mehrmaliges Betétigen der Fullspitzenpedale wird der nétige 

Bremsdruck aufgebaut, der dann bis zum L&sen der Parkbremse erhalten bleibt. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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7 ITZE CHERHEITSGURTE 

Die Sitzschalen sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle der darunteriegenden 

Steuerung zu ermdglichen. Verkleidungen an den Steuerkniippeln verhindem das Hineinfallen 

von Fremdkérpem in den Steuerungsbereich. Die Sitze sind mit herausnehmbaren Polstem 

ausgestattet. Statt der Polster kdnnen auch manuell ausgeldste Sitzschirme verwendet werden. 

Far automatisch ausgeldste Schirme ist es méglich, geeignete Befestigungsschlaufen an den 

A-Bolzen (unter den Sitzen) zu befestigen. Jeder Sitz ist mit vierteiligen Anschnallgurten versehen. 

Das SchlieRen der Gurte erfolgt durch Einstecken der Gurtenden in das GurtschloR. Gesffnet 

werden die Gurte durch Drehen des Gurt- schlosses. 

7.7 GEPACKRAUM 

Der Gepéckraum befindet sich hinter der Sitzlehne tiber dem Kraftstofftank. Gepackstiicke sollten 

gleichméRig Gber den Gepéckraum verteilt geladen werden. Die Gepéckstlicke missen gegen 

Herausfallen gesichert werden, wozu ein Netz zur Verfiigung steht, welches entlang dem 

Haubenrahmen einzuhangen ist. 

WICHTIGER HINWEIS 

Vor dem Beladen des Gepackraums ist zu prilfen, ob die Grenzen 

der Gepéck- und Sitzzuladung eingehalten werden. Auskunft gibt 

der Beladeplan. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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7.8 KABINENHAUBE 

Der Inhalt des Abschnittes 7.8 wird durch das Folgende ersetzt: 

Verriegelung 

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen 

geschlossen, danach wird sie durch die rechts und links am Rahmen angebrachten roten 

Hebel verriegelt. 

WICHTIGER HINWEIS 

Vor dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube 

geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel 

miissen ganz nach vorne umgelegt werden. 

Nach dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube 

geschlossen und verriegelt sein und bleiben, bis der Motor 

wieder abgestellt ist. 

Beilaufendem Motor ist es den Piloten und den Passagieren 

verboten, das Flugzeug zu besteigen oder zu verlassen. 

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubendffnung miteinander mechanisch gekoppelt, 

sodass durch Zurtickziehen eines Hebels bis zum Anschlag auch der zweite gedffnet wird. 

Durch Zurlickziehen beider roter Hebel in die Mittelstellung bzw. eines Hebels bis zum 

Anschlag wird die Haube entriegelt. Zum Offnen der Haube muss die Haubensicherung 

durch Drucken des Knopfes von auen bzw. Ziehen des Hakens an der Pilotenseite 

entsichert werden, dann kann die Haube mit Hilfe der schwarzen Griffe nach oben gedriickt 

werden. 

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-274 10-Mar-2008 7-8a 
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7.8 KABINENHAUBE 

Verriegelung 

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen geschlossen. 

Danach wird sie durch die rechts und links am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt. 

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubennotéffnung miteinander mechanisch gekoppelt, sodalk 

durch Zurlickziehen eines Hebels bis zum Anschlag auch der zweite geéffnet wird. 

WICHTIGER HINWEIS 

Vor dem Anlassen des Motors muR die Kabinenhaube 

geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel missen 

ganz nach vorne umgelegt werden. 

7.9 TRIEBWERK 

Motor 

FlUssigkeitsgeklhlter Vierzylinder-Viertaktmotor in Boxeranordnung, Rotax 912 S3. 

Propellerantrieb Uber integriertes Getriebe. 

Hubraum: 1352 cm?® 

Hbéchstleistung (5 min): 73,5 kW / 100 PS bei 2385 RPM 

Dauerleistung: 69 kW / 94 PS bei 2260 RPM 

Weitere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen. 

Die Motoriiberwachungsinstrumente befinden sich im Instrumentenbrett auf der Copilotenseite. 

Der Zundungsschalteristals Schitisselschalter ausgefiihrt. Durch Rechtsdrehung bis zur Stellung 

BOTH wird die Zindung eingeschaltet. Durch weiteres Rechtsdrehen bis START (gegen 

Federdruck bis zum Anschlag) wird der Anlasser betétigt. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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(hisyste 

Die Kihlung des ROTAX 912 S erfolgt durch flussigkeitsgekiihite Zylinderkdpfe und stauluftgekihite 

Zylinder. Das Kiihlsystem der Zylinderkdpfe ist als geschlossener Kihlkreislauf mit einem 

Verteilerbehalter (AusgleichsgefaR gem&R Rotax Motorhandbuch), mittig auf dem Motor positioniert, 

und einem Vorratsbehilter (UberiaufgefaR gem. Rotax) ausgefiihrt. 

Der Vorratsbehélter ist zuganglich iiber das Handloch rechts in der oberen Cowling. Die Fuillstands- 

kontrolle erfolgt mittels Peilstab. 

Der Verteilerbehdlter ist mit einem Druckverschluft mit Uberdruckventil verschlossen. Beim 

Erwdrmen und Ausdehnen &ffnet die Kahliflissigkeit das Uberdruckventil und kann iber einen 

dinnen, drucklosen Schlauch in den Vorratsbehalter flieRen. Beim AbkUhlvorgang wird die 

Kiihlflissigkeit wieder zurlick in den Kihlkreislauf gesaugt. (siehe auch 2.4.2 Kithimittel) 

Vergaservorwéa ebel, Propellerverstellhebel 

Diese drei Funktionen sind in einer Betatigungseinheit auf der Mittelkonsole zusammengefaft. 

Vergaservorwdrmung: 

Kubischer Hebel, 

Hebel hinten = Vorwarmung EIN, 

Im Normalbetrieb ist die Vorwarmung AUS (Hebel vome). 

Gashebel: 

GroRer Hebel, 

Hebel vorne = volle Leistung. 

Propellerverstellhebel: 

Schwarzer Stemhebel. 

Hebel vome = maximale Drehzahl. (Siehe auch Seite 7-10.) 

Dok. Nr, Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (riickstellend), 

Knopf gezogen = Choke EIN. 

opelle 

Hydraulisch geregelter Zweiblatt Constant Speed Propeller, Fa. Hoffmann HO-V352F/170FQ 

oder HO-V352F/C170FQ. 

Regler 

Woodward A 210786 oder Woodward A 210786A. 

Propellerverstellung 

Die Propellerverstellung erfolgt iber den Propellerverstellhebel an der Mittelkonsole rechts neben 

dem Leistungshebel. Ziehen am Hebel bewirkt eine Reduktion der Drehzahl. Durch den Regler 

wird die eingestellte Drehzahl konstant gehalten, unabh#ngig von der Fluggeschwindigkeit und 

der Stellung des Leistungshebels. Reicht die am Leistungshebel eingestelite Motorleistung nicht 

aus, um die gewdhite Drehzahl aufrechtzuerhalten, gehen die Propellerblatter auf die 

kleinstmdégliche Steigung. Der Propellerregler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom 

Motor angetrieben. Der Propellerreglerkreislauf ist ein Teil des Motordlkreislaufes. Bei Defekten 

im Regler- oder Olsystem laufen die Blatter ebenfalls auf die kleinstmdgliche Steigung. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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schreib 

Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Riickenlehne unter dem Gepéckraum. Er fait 79 Liter, 

davon sind 77 Liter ausfliegbar. 

Der Tankeinfllistutzen am linken Haubenbigel ist mit dem Tank durch einen Gummischlauch 

verbunden. Die Tankentliiftungsleitung fihrt vom Einflllstutzen durch den Rumpfboden ins Freie. 

In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut. Von dort gelangt der Kraftstoff {iber eine 

Schlauchleitung zur elektrischen Kraftstoffoumpe und von dort durch den Mitteltunnel zum 

Brandhahn. Vom Brandhahn fiihrt eine flexible Leitung zum Brandspantdurchgang und weiter zur 

mechanischen Kraftstoffpumpe. Von dort gelangt der Treibstoff zum Kraftstoffkreuz und schiieRlich 

zu den Schwimmkammem der beiden Vergaser. Vom Kraftstoffkreuz filhrt eine Riicklaufleitung 

zum Tank. Ein Benzindruckgeber ist auf das Kreuz montiert. Sobald der Benzin- Uberdruck unter 

0,1 bar fallt, leuchtet die Kraftstoffdruckwarnleuchte auf. ’ 

E ische Kraftsto! 

Die elekirische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht, die normalerweise nicht lauft. Sie 

wird beim Anlassen {iberpriift und wird bei Start und Landung zur Sicherheit eingeschaltet. 

Brandhahn 

Der Brandhahn befindet sich im linken Fuftraum an der Mittelkonsole. In gedffneter Stellung weist 

erin Flugrichtung. Er ist durch einen Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes Schlieen gesichert. 

WARNUNG 

Der Brandhahn sollte nur bei Motorbrand oder bei Wartungsarbeiten 

am Kraftstoffsystem geschlossen werden. Der Blechwinkel ist nach 

dem Wiedersffnen unbedingt auf seine Sicherungsfunktion zu 

Uberpriifen. Die Gefahr der Inbetriebnahme des Flugzeuges mit 

geschlossenem Brandhahn (Motorausfall) ist sonst gegeben! 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 7-12 



% Diamond DV 20 Beschreibung des Flugzeugs 

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

Kraftstoffabla 

An der tiefsten Stelle des Kraftstoffsystems befindet sich der Anschluf fir den Kraftstoffablai. 

Er ist nach Offnen des Handlochdeckels (in Rumpfbodenmitte) zu betatigen. 

Tankdrain 

Um den Kraftstoffsumpf im Tank zu drainen, ist mittels eines Drainbehilters das federbelastete 

Messingrohrstiick des Drains durch Eindriicken zu aktivieren. Das Messingrohr steht ca. 30 mm 

aus der Schalenkontur heraus und befindet sich auf der linken Rumpfunterseite etwa auf Héhe 

des Tankeinflllstutzens. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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7.11 ELEKTRISCHE ANLAGE 

Das folgende vereinfachte Schema wird hinzugefiigt: 
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Der Abschnitt “Stromversorgung” wird wie folgt gedndert: 

Stromversorgung 

Uber die Hauptsicherung (50 Ampére) ist die Batterie (12 Volt Bleiakku) mit dem Bordnetz 

verbunden. Der Generator ist entweder im Motor eingebaut oder extern montiert und 

|adt die Batterie Uber die Generatorsicherung (25 oder 50 Ampére). Beide Sicherungen 

koénnen manuell geschaltet werden. Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt 

und leuchtet auf, falls der Generator nicht |adt. 
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AVIOHLCS WASTER 

Uber die Hauptsicherung (50 Ampére) ist die Batterie (12 Volt Bleiakku) mit dem Bordnetz 

verbunden. Der im Motor eingebaute Generator |&dt die Batterie Uber die Generatorsicherung 

(25 Ampére). Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt und leuchtet auf, falls der 

Generator nicht 1&dt. 

Zindung 
Die Magnetziindung ist vom Ubrigen Netz unabhéngig und ist in Funktion, sobald der Motor lauft. 

Dies gewahrleistet sicheren Motorbetrieb auch bei Stromausfall. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 

Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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Externer Generator & 

Ausristung fiir NVFR 

Der WICHTIGE HINWEIS wird wie folgt gedndert: 

WICHTIGER HINWEIS 

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min (jedoch im 

ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht mehr als 5 min) und 

die Positionslichter nicht mehr als 30 min pro Betriebsstunde 

eingeschaltet werden, wenn der externe Generator 

(OAM 20-245) nicht installiert ist. Bei Nichtbeachten dieser 

Einschrankung ist ein einwandfreier Ladezustand der Batterie 

und dadurch ein sicheres Anlassen des Motors nach dem 

Abstellen nicht mehr gewahrleistet. 

Der Abschnitt “Unterspannungshinweisleuchte” ist wie folgt zu dndern: 

Unterspannungshinweisleuchte 

Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bordspannung unter den Wert 

von 12,50 V (wenn die OAM 20-244 oder OAM 20-267 und OAM 20-245 installiert sind 

bei einem Wert unter 12,75 V) an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird gekennzeichnet, daR 

dieser Zustand zu beachten ist und wieder normalisiet werden muf, aber kein 

unmittelbarer Handlungsbedarf besteht. 

TR-OAM-20-244. 
Dok. Nr. 4.01.20 OAM-20-244b8& 1 1an-2013 Seite 7 - 15a 

20-245b820-267a 



%D‘,‘am Dfld DV 20 Beschreibung des Flugzeugs 
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

lektrische Verbraucher 

Die einzelnen Verbraucher (z.B. Funkgerét, Kraftstoffpoumpe, Positionslichter, etc.) sind in Serie 

mit den jeweiligen Sicherungsautomaten geschaltet. Geréte, die keinen eingebauten Schalter 

haben, werden mit einem Kippschalter im Mittelteil des Instrumentenbretts bedient. 

WICHTIGER HINWEIS 

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min (jedoch im 

ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht ldnger als 5 min) und die 

Positionslichter nicht mehr als 30 min pro Betriebsstunde 

eingeschaltet werden. Bei Nichtbeachten dieser Einschrankung 

ist ein einwandfreier Ladezustand der Batterie und dadurch ein 

sicheres Anlassen des Motors nach dem Abstellen nicht mehr 

gewdhrleistet. 

Unterspannungshinweisleuchte 

Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bordspannung unter den Wert 12,50 V 

an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird gekennzeichnet, daR dieser Zustand zu beachten ist und 

wieder normalisiert werden muR, aber kein unmittelbarer Handlungsbedarf besteht. 

Generatorwarnleuchte 

Die Generatorwamleuchte (Farbe: Rot) spricht an bei: 

- Generatorausfali 

- Spannungsreglerausfall, sodaf Uberspannung ins Bordnetz gespeist wird. In diesem 

Fall wird der Generator automatisch vom Netz getrennt. Bei beiden Vorkommnissen 

ist die einzige verbleibende Stromquelle die Batterie (30 Ah). 

Amperemeter 

Das Amperemeter zeigt an, mit welcher Stromstérke die Batterie geladen (positiver Bereich des 

Instruments) oder entladen (negativer Bereich) wird. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 7-15 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

K ruckwarnleuchte 

Sobald der Benzin-Uberdruck unter 0,1 bar fillt, schiieBt der Benzindruckschalter, und die 

Kraftstoffdruckwamleuchte leuchtet auf. 

Kontrolleuchte fiir Kiihimittelstand 

Nach dem Einschalten des Hauptschalters leuchtet die Kontrollampe fir ca. 3 Sekunden auf und 

erlischt, wenn der Kuhlmittelstand in Ordnung ist. Die Lampe ist defekt, wenn sie nach dem 

Einschalten des Hauptschalters gar nicht aufleuchtet. 

Wenn die Kontrollampe fir den Kuhimittelstand nicht erlischt, ist der Kilhimittelstand im 

Verteilerbehalter zu dberprifen. 

Anzeigeinstrumente 

Die Anzeigeinstrumente fiir Temperaturen, Oldruck und Tankinhalt sind in Serie mit den jeweiligen 

Gebern geschaltet. Der elekirische Widerstand eines Gebers &ndert sich mit der MefRgréRe, 

wodurch sich die Spannung am Anzeigeinstrument und in weiterer Folge der Zeigerausschlag 

verdndert. Oldruckanzeige, Zylinderkopftemperaturanzeige und Kraftstoffdruckwamnleuchte werden 

zusammen Uber einen Sicherungsautomaten mit Spannung versorgt. Gleiches gilt fiir Oltemperatur- 

und Kraftstoffvorratsanzeige. 

7.12 STATIK - UND STAUDRUCKSYSTEM 

Der Gesamtdruck wird an der Anstromkante einer MeRdiise unter dem linken Fligel gemessen. 

Der statische Druck wird mit zwei Bohrungen an derselben Dise an deren Unterkante und deren 

Hinterkante gemessen. Zum Schutz gegen Schmutz und Feuchtigkeit befinden sich Filter in dieser 

Leitung, welche von der Wurzelrippe her zugénglich sind. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 7-16 
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Temporire Revision 

DV 20 FHB ¥ Diamond Anderung der 
Temperaturmessung 

Der Absatz wird hinzugefiigt: 

Wenn MAM 20-405 umgesetzt wurde: 

Anzeigeinstrumente 
Dle Anzeigeinstni;nente fiir Temperaturen, Oldruck und Tankinhalt sind in Serle mit den jewsliigen 

Gebemn geschaltet. Der elektrische Widerstand elnes Gebers éndert sich mit der MessgréRe, wodurch 

sich die Spannung am Anzeigeinstrument und in weiterer Folge der Zelgerausschlag verdndert. 

Oldruckanzelge, Kiihiwassertemperaturanzelge und Kraftstoffdruckwamleuchte werden zusammen 

{iber elnen Sicherungsautomaten mit Spannung versorgt. Glelches gilt fir Oltemperatur- und 

Kraftstoffvorratsanzeige. 

Tnmpmfifi Revision Nr. Bezug Datum Selte 
FHB-TR- -20-405 30 Mér 2015 7-16a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme 

7.13 UBERZIEHWARNUNG 

Das Unterschreiten einer Geschwindigkeit, die etwa der 1,1-fachen Uberziehgeschwindigkeit 

entspricht, wird durch ein Hom signalisiert, das sich im Instrumentenpanel befindet. Das Hom 

wird umso lauter, je ndher man der Uberziehgeschwindigkeit kommt. Sog an einer Bohrung in 

der linken Tragfligelnase aktiviert das Horn tiber eine Schlauchleitung. Die Bohrung fiir die 

Uberziehwarnung im linken Fliigel ist durch einen roten Ring markiert. 

7.14 AVIONIK 

im Mittelteil des Armaturenbretts befinden sich die Funk- und Navigationsgerite. Am Steuerknippel 

ist die Sendetaste fir den Funk angebracht. Es gibt AnschluBmaglichkeiten fur zwei Kopfhérer- 

Mikrophone in der Riickenlehne. Die Bedienung der Avionikgerate ist den Handbiichen der 

jeweiligen Hersteller zu entnehmen. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und Wartung 

ABSCHNITT 8 

HANDHABUNG, 
INSTANDHALTUNG 

UND WARTUNG 

Seite 

8.1 EINFUHRUNG . ... .. . ... ittt 8-2 

8.2 WARTUNGSINTERVALLE FURDASFLUGZEUG ... ... ...oovivvrcvnnnenns 8-2 

8.3 ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM FLUGZEUG ............covvon-. 8-2 

8.4 HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT 

8.4.1 RangierenamBoden ........... ... ... ... ciieeeseiiaas — 8-3 

8.4.2 Parken .. ...t e e e e e A 8-3 

8.4.3 Verankem .. ... ... .. ... 8-3 

8.4.5 Hochheben .. .. .. ... ... . ... . . it i ienneans 8-4 

8.4.6 Ausrichten . ... ... . ...t 8-4 

8.4.7 Stralentransport .. ... ... .. .. i 8-5 

8.5 REINIGUNG UND PFLEGE 

8.5.1 LackoberflAchen . ... ... ... ... ... i 8-6 

8.5.2 Kabinenhaube ... ..... ... .. . . .. .. 8-6 

8.53 Propeller .......... .. .. i 8-7 

B.5.4 Motor ... e e s e e e 8-7 

8.5.5 INNENrauUmM . ... . it e 8-7 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und Wartung 

1_EINFU 

In Abschnitt 8 werden vom Hersteller Verfahren zur korrekten Handhabung am Boden sowie zur 

Pflege beschrieben. Darlberhinaus werden im Wartungshandbuch bestimmte Prif- und 

Wartungsbestimmungen aufgezeigt die eingehalten werden miissen, wenn das Flugzeug die einem 

neuen Gerét entsprechende Leistung und Zuverlassigkeit erbringen soll. Es ist ratsam, einen 

Schmierplan einzuhalten und unter Zugrundelegung der besonderen klimatischen sowie sonstigen 

Betriebsbedingungen vorbeugende WartungsmaRnahmen durchzufihren. 

8.2 WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZEUG 

Wartungsintervalle sind alle 100 Stunden, alie 200 Stunden und alle 600 Stunden Flugzeit. Die 

jeweils erforderlichen WartungsmaBnahmen sind dem Motorhandbuch oder dem 

Wartungshandbuch zu entnehmen. 

D EN ODER REPARATUREN AM FLUGZ 

Vor Anderungen am Flugzeug muf unbedingt die verantwortliche Luftfahrtbehérde kontaktiert 

werden um sicherzustellen, dal die Lufttichtigkeit des Flugzeuges nicht beeinflufit wird. 

Reparaturen am Flugzeug durfen nur wie im Wartungshandbuch beschrieben und nur von befugten 

Personen durchgefiihrt werden. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und Wartung 

A BUNG AM B RASSENTRANSPORT 

8.4.1 RANGIERE BODEN 

Wird vorwiérts rangiert, luft das Bugrad nach, gesteuert wird lediglich durch entsprechendes Ziehen 

an der Propellernabe. Zum Riickwartsrangieren muR das Flugzeug am Heck so weit zu Boden 

gedruckt werden, bis das Bugrad frei ist. Auf diese Weise kann das Flugzeug auch auf der Stelle 

gedreht werden. 

8.4.2 PARKEN 

Bei kurzzeitigem Parken sollen das Flugzeug gegen den Wind ausgerichtet, die Parkbremse 

angezogen und die Klappen eingefahren werden. Bei langerem, unbeaufsichtigtem Parken und 

bei un- vorhersehbaren Windverhaltnissen ist das Flugzeug zusétzlich zu verankem oder zu 

hangarieren. Die Hangarierung ist zu empfehlen. 

8.4.3 VERANKERN 

Am Flugzeugheck ist die Kielflosse mit einer Bohrung versehen, die zum Verankem benutzt werden 

kann. An den Fligelenden kénnen zum Verankem Einschraubdsen (M8) angebracht werden. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und Wartung 

8.4.5 HOCHHEBEN 

Die DV 20 KATANA 100 kann an zwei Aufbockpunkten unter der rumpfseitigen Wurzelrippe und 

dem Hecksporn der Finne aufgebockt werden. 

8.4.6 AUSRICHTEN 

Zum Ausrichten wird an der Rumpfréhre kurz vor dem Seitenleitwerk nach unten gedriickt, bis 

das Bugrad frei ist. Dadurch i4Rt sich die DV 20 KATANA 100 auf der Stelle drehen. Nach Ermreichen 

der richtigen Position 188t man das Bugrad wieder zu Boden. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite 

4.01.20 17 Mar 1999 8-4 



%D}amond DV 20 Handhabung, Instandhaltung 

AIRCRAET FLUGHANDBUCH und Wartung 

847 S ENTRANSPORT 

Zum Stralentransport des Motorflugzeugs empfiehit sich ein offener Anhanger. Die Bauteile 

missen weich aufliegen und gegen Verrutschen gesichert sein. 

1. Rumpf: 

Der Rumpf steht auf dem Haupt- und dem Bugfahrwerk. Es muR gewahrleistet sein, daR sich der 

Rumpf weder nach vome oder hinten, noch nach oben bewegen kann. Es sollte auRerdem beachtet 

werden, daf der Propeller gentigend Freiraum besitzt und nicht durch Rumpfbewegungen beim 

Fahren beschéadigt werden kann. 

2. Tragflugel: 

Die Tragfligel werden zum StraRentransport vom Rumpf getrennt. Um Beschadigungen zu 

vermeiden muB der Fliigel im Wurzelrippenbereich auf einer mindestens 400 mm breiten, 

gepolsterten Schablone senkrecht auf der Profilnase gelagert werden, und ebenso am AuRenfligel, 

ca. 3 m hinter der Wurzelrippe beginnend, auf einer mindestens 300 mm breiten gepolsterten 

Schablone. Der Fligel ist gegen Verrutschen nach hinten abzusichemn. 

3. Héhenleitwerk: 

Hohenleitwerk flach auf den Boden legen und mit Bandern niederhalten oder senkrecht auf die 

Leitwerksnase in profilfdrmige Schablonen stellen. Auch hier sollten alle Auflagen mit Filz oder 

Moosgummi gepolstert sein. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und Wartung 

.5 REINIGUNG UND PFLEGE 

WICHTIGER HINWEIS 

Starke Verschmutzung verschlechtert die Flugleistungen. 

8.5 oB ACH 

Die gesamte Oberfliche des Motorflugzeugs ist mit witterungs- besténdigem weilem 

Zweikomponentenlack lackiert. Trotzdem solite das Flugzeug gegen Nasse und Feuchtigkeit 

geschiitzt werden. Ein léngeres Abstellen im Freien ist auf jeden Fall zu vermeiden. 

Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagem und Sfteres Wenden der abgerusteten Bauteile 

zu entfernen. 

Schmutz, Fliegenreste usw. kénnen mit klarem Wasser, in hartndckigen Fallen auch mit einem 

milden Reinigungsmittel abgewaschen werden. Starke Verschmutzungen kénnen mit Autopolitur 

entfemnt werden. Am besten sollte das Flugzeug jedoch nach jedem Flugtag gewaschen werden, 

damit der Schmutz nicht zu fest antrocknet. 

An der Rumpfunterseite kdnnen Verschmutzungen wie Olnebel u.a. mit Kaltreiniger entfemnt werden. 

Es ist jedoch zuvor zu (iberpriifen, ob nicht evtl. der Lack angegriffen wird! Fir die Lackpflege 

sind handelstbliche Autolackpflegemittel zu verwenden. 

8.5.2 KABINENHAUBE 

Das Reinigen der Plexiglashaube und der Fenster geschieht zweckmaBigerweise mit Plexiklar 

oder einem &hnlichen Reinigungsmittel fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmen Wasser. Zum 

Nachwischen nur reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken 

auf Plexiglas reiben. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT 

Temporare Revision 

Anderung der 

Temperaturmessung 

- Der Foigende Absatz wird hinzugefigt: 

8.6 WINTER SHIELD UND COWLING BAFFLE 

Fiir den Betrieb des Fl m | kaltern Wetter ist ein Winter Shield (aus Metall) 
figfl dem Kihler verschiiefit. Zusatzlich muss das Cowling die Offnung in der Cowl 

en, das 
fle (aus 

FRP) entfernt werden. Belde Telle werden mit Camlocks an der Cowling fixiert. Fiir dle Installation 
und die Demontage werden keine spezlellen Werkzeuge bendtigt. 

Winter Shield 

Vorderansicht der Cowling 

[Temporare Revision Nr. Bezug Datum 
FHB-TR-MAM-. 30 Méar 2015 

Selte 
8-7a 
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Kiihlungskit 

Das Folgende wird hinzugefiigt: 

Fur den Betrieb des Flugzeugs bei kaltem Wetter ist ein Winter Shield (aus Metall) 

vorgesehen, das die Offnung in der Cowling iiber dem Kuihler verschliesst. Zusatzlich muf 

das Cowling Baffle (aus FRP) entfernt werden. Beide Teile werden mit Camlocks an der 

Cowling fixiert. Fur die Installation und die Demontage werden keine speziellen Werkzeuge 

bendtigt. 

Winter Shield 

*.I L \\.’ ‘: s ) , 

.‘\ - o 1] 

\ ,..'.," : .'-.- 

. EJ’ - Cowling Baffle 

Vorderansicht der Cowling 

| Dok No.4.0120 | TR-MAM-20-305  30-Jun-2009 | seite 8-7a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und Wartung 

5.3 OPELLER 

Siehe Betriebs- und Einbauanweisung fiir den Propeller. 

8.5.4 MOTOR 

Siehe Angaben des Motorherstellers. 

8.5.5 INNENRAUM 

Der Innenraum sollte bei Verschmutzung mit einem Staubsauger ausgesaugt werden. Ebenso 

sind lose Gegenstande (Kugelschreiber, Taschen etc.) wegzurdumen oder festzuzurren. 

Die Anzeigeinstrumente kénnen mit einem trockenen, weichen Tuch gesdubert werden, 

Kunststoffoberfldchen mit einem befeuchteten Lappen ohne Reiniger. 

Dok. Nr. 

4.01.20 

Ausgabe 

17 Mar 1999 

Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Ergénzungen 

ABSCHNITT 9 

ERGANZUNGEN 

Seite 

9.1 ALLGEMEINES .. ... ... . i e e nanans 9-2 

9.2 VERZEICHNIS DER ERGANZUNGEN ... .......iiiiiinioiiniaiinenninins 9-3 

9.3 NACHTRAGE . . ...\ttt ittt e e e 9-3 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Ergénzungen 

A _ALLGEMEINE 

Abschnitt 9 dieses Handbuchs enthélt Informationen, die eine zusétzliche Ausriistung (Optionen) 

der DV 20 KATANA 100 betreffen. Jede Erganzung behandelt einen einzelnen 

Ausristungsgegenstand. Im Inhaltsverzeichnis dieses Abschnitts sind alle zugelassenen 

Erganzungen aufgefiihrt. 

Das Handbuch enthélt jedoch nur die Erganzungen, die die tatséchlich eingebaute Ausriistung 

betreffen. Es ist darauf zu achten, dal stets alle Ergénzungen, die die tatséchlich eingebaute 

Ausriistung betreffen, im Flughandbuch enthalten sind. 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite 
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ABSCHNITT 9 

ERGANZUNGEN 

2 EIC ER ER ZUNGEN 

Die folgende Zeile wird hinzugefiigt: 

Ergéinzung Titel Seiten | Ausgabe | Anderung | ACG 

AL ‘anerka 

nnt 

001 NVFR - Betrieb 23 1 

TR-OAM-20-244b& 
. Nr. 4.01. -Jan- ite 9 - Dok. Nr. 4.01.20 20-245b820-267a 30-Jan-2013 Seite 9- 3a 
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Erganzungen 

2 CHNI 

Erganzung | Titel | seiten | Aus- | Anderung | ACG 

Nr. ot : gabe anerkannl 

1 Anklappmechanismus fir die 5 1 

Tragflachen 

2 ELT E~Ci g5 |#1¥ 
3 Schleppgabel und Rudersperre 3 1 

K1 COMM Transceiver King, KY 97A 5 1 A 

K2 NAW/COMM King KX 125 7 1 \ 

K3 NAV/COMM King; KX 155 —— () 1 — 

g BME King,; KN 62A =" 14 11 o T 

¥t Fransponder-King KT 764 4 1 

K6 Intercomm-Anlage fiir Bendix-King | 3 1 

Funksprechanlagen 

B1 COMM Transceiver Becker, 5 1 

B 
-B2 [ .VOR/LOC Becker.-NR33G1=(2) +=-| -7 + 

"B3” Transporider Becker, ATC 2000 ™5 1 

EolG¥ lwp_wve..:.ca-i d.fL{A Goglint //L/or/bu 
Coelil, ; Sua leo ~ond A 

9.3 NACHTRAGE 3T / 

Derzeit sind keine Nachtrage vorgesehen. 

* Toonponder Mode S Garrecht, VT 2000 A2 
Char‘a‘erwam ; (SL3vay ~010%75 -01- AS 11 -01 ,ilev. 0] ) 

Garm S 17 S Rev Ga,fiflgf?\fi > 

\A-116 

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum e Seite 
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Anklaprpmechanismus 

fir» die Tragfliaichen 

INHALTSVERZEICHNIS 

Seite 

1. UBERSICHT 2 

2. BESCHREIBUNG 2 

3. AUFRUSTEN 4 

4. ABRUSTEN 5 

S, ALLGEMEINE HINWEISE 5 
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Ergénzung 1 

2. BESCHREIBUNG 

Das Flugzeug und der Anklappmechanismus sind so konstruiert, daff bei 

der Fligelmontage cder -demontage, sofern die Herstelleranweisung 

genau beachtet wird, eine Beachfdigqung von Bauteilen ausgeschlossen 

werden kann und durch den automatischen AnschluB fir Querruder und 

Fliigelklappen (Toraionsverbindung wird h#ndisch eingefihrt) deren 

einwandfreie Funktion aichergestellt ist. 

Im angeklappten Zustand ruhen die Tragfléchen an der Wurzel auf der 

Teleskopstange {A-Bolzen) und sind am Tragfligelende mit einem an 

den Verankerungsschrauben angebrachten Seil, an Augenschrauben die 

ine Héhenleitwerk eingeschraubt werden, aufgehlingt, Um Beschddigun-~ 

gen der Tragflichen durch Scheuern zu vermeiden sind Polsterungen 

und Abstandshzlter angebracht. 

Im aufgeriisteten Zustand sind die Teleskopstangen in die Flugelnase 

eingeschoben, Die Polsterungen und Abstandhalter, sowie die 

Tragriemen milesen entfernt sein. 

Der sichere Betrieh des Luftfahrzeuges ist unter der Voraussetzung, 

daB die Montagearbeiten durch eine sachkundige Person aufgefiihrt 

baw. dberwacht werden, gewdhrleistet. 

Die Fligel-Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen. Die beiden 

Hauptbolzen befinden sich in der Mitte des Holmtunnels, Sie gind 

zwiaschen der Riickenlehne frei zugdnglich und werden von vorne 

eingefihrt. Die Sicherung erfolgt mittels eines federbelasteten 

Sicherungshakens, der iiber die Bolzengriffe gehakt wird. 

Die A-Bolzen sind vor, die B-Bolzen hinter dem Holmtunnel am Rumpf 

fix montiert. Die B-Bolzen-Schraubelemente werden ither Handloch- 

deckel an der Fligeloberssite auf die B-Bolzen geschraubt. Die 

Schraubelemente besitzen einen integrierten Kugelsicherungsring und 

bedlirfen keiner weiteren Sicherung. 

Knderungsa Nr, Bezug Datum Seite 
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3. Aufrfisten 

10. 

Alle Bolzen und Buchsen, sowie das B-Bolzen-Schraubelement 
reinigen und einfetten; die Handlochdeckel am B-Bolzen entfer- 
nen. 

Die Hauptbolzen bereitlegen. 

Fligelklappen in UP-Stellung (Hauptschalter EIN und Klappen- 
position UP wihlen; sobald die Klappenstellung erreicht ist, 

Hauptschalter wieder auf AUS). 

Einen Fligel vom Héhenleitwerk abhingen und bis zum Anschlag 
nach hinten ziehen. Eine zweite Person muB dabei . zwischen 
Fltigel und Rumpf stehend, die Teleskopstange durch Anheben des 

Fltigels am Holmstummel entlamten. 

Den Fliigel um 90° nach vorne schwenken, um die Querachse kippen 

und in korrekter Pogition halten. 

Nur Pelsterung am B-Bolzen entfernen, Klammer an der Lande- 

klappe und Fligelnase belassaen. 

Den Holmstummel in die Holmbrlcke des Rumpfes einfihren, 
Schlauchverbindung fir das Uberziehorn herstellen. Stecker flir 
Posgitionslichter und ACL anstecken. Pitot-Statik-Leitungen in 
die Fliglenase einschieben (darauf achten, daB die Leitungen 
nicht knicken!). 

Fligel auf A- und B-Bolzen auffideln und ganz an den Rumpf 
schieben, dabei Torsionsverbindung einfiddeln (Fligel 148t aich 
nicht ganz an den Rumpf achieben, wenn die Torsionsverbindung 

nicht korrekt eingefidelt ist). 

Den Hauptbolzen einschieben. Das Einschieben wird erleichtert, 
wenn dabei der Fligel auBen am Randbogen leicht kreisférmig 
bewegt wird, Der Querruder- und Klappenanschluf erfolgt dabei 
automatisch. Den Fllugel bis zum vollsténdigem Einschieben des 
Hauptbolzens unterstitzt lassen, Eine weitere Unterstitzung des 
Flilgels kann aufgrund des breiten Fahrwerks unterbleiben, 

WICHTIGER HINWEIS 

Beim Anstecken der Fliugel muB darauf geachtet werden, das 

die automatischen Ruder- und Klappenanschliiase sowie die 
Torsionsverbindung der Klappen richtiq eingefihrt werden. 

&nderungs Nr. Bezug Datum Seite 
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11. Das B-Bolzen-Schraubelement auf den B-Bolzen schrauben und 

vorerst von Hand festziehen. 

12. Den zweiten FlUgel entsprechend den Punkten 3 bis 9 in 

derselben Art und Weise montieren. 

13. Die Hauptbolzen mittels Sicherungshaken sichern, 

14. Beide B-Bolzen-Schraubelemente mit Schraubenschlissel (SW 17) 

mit miBiger Handkraft festziehen, Handlochdeckel fentschrauben. 

15. Flugel-Rumpfilbergang mittels wasserfestem Klebeband abkleben. 

16, Siémtliche Polsterungen, Seil und Augenschrauben entfernen. 

4. Abriisten 

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die entsprech- 

ende Montage. Die Landeklappe muB vor der Demontage auf UP-Position 

gestellt werden. 

ANMERKUNG 

Mit angeklappten Fligeln steht die DV 20 KATANA auf 

Hauptfahrwerk und Spoarn. 

5. Allaemeine Hinweise 

erforderliche Zubehérteile: 

- Verankerungsschraube (Augenschraube) fir Tragfliche 

- Augenschraube filir Héhenleitwerk 

- Seil 

- Landeklappenklammer - Nasenpolster 

~ Polaterung fir B-Bolzen 

Anderungs Nr, Bezug Datum Seite 
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N | . N -w e INC. 

MODEL E-04 ELT 

INSTALLATION MANUAL 

OPERATION MANUAL 
IMPORTANT VISIT OUR WEBSITE WWW.ACKAVIONICS.COM FOR THE 
LATEST SERVICE BULLETINS AND INSTALLATION INFORMATION BEFORE 
STARTING THE INSTALLATION. 

THE CONDITIONS AND TESTS REQUIRED FOR TSO APPROVAL OF THIS ARTICLE ARE 
MINIMUM PERFORMANCE STANDARDS. IT IS THE RESPONSIBILITY OF THOSE DESIRING 
TO INSTALL THIS ARTICLE ON A SPECIFIC TYPE OR CLASS OF AIRCRAFT TO 
DETERMINE THAT THE AIRCRAFT INSTALLATION CONDITIONS ARE WITHIN THE TSO 
STANDARDS. THE ARTICLE MAY BE INSTALLED ONLY IF FURTHER EVALUATION BY THE 
APPLICANT DOCUMENTS AN ACCEPTABLE INSTALLATION AND IT IS APPROVED BY THE 
ADMINISTRATOR. 

APPROVALS 

FAA /TRANSPORT CANADA 
TSO C-126b 

mada 
Inthe |J S A, 

TS0 C-142a 
780 C-91a 

EASA 
ETSO 2C126 
ETSO 2C91a 
ETSO C142a 

COSPAS/SARSAT 
1.007 

INDUSTRY CANADA 
1863A-E04AF 

Brazil ANAC 
ANTEL 

P/N EO4M REV DATE 12/02/2015 
Rev 1.8  prINTED INTHE USA



UNITED STATES 
www.beaconregistration.noaa.gov 

CANADA 
www.canadianbeaconregistry.forces.gc.ca 

4.) For other countries contact the COSPAS/SARSAT regulating bo 
instructions. If allowed by your regulating country you may register 
COSPAS/SARSAT website. 

for registration 

INTERNATIONAL 
www.406registration.co 

5.) When filling out the registration the hex code identifier may also be found on the front 
right side of the ELT. (Fig 15) 

6.) YOU MUST UPDATE YOUR BEACON RE| 
beacon is used in a different aircraft. 

TRATION every two years, and any time the 

~—— BEACON REGISTRATION LABEL 
| LABEL ON RIGHT FRONT OF ELT 

ADCC4 06DCC 00261 ———————— HEX CODE 
SERIAL NUMBER 
XXXXXXX XX | 

MANUFACTURE DATE 
00/00/00 

SECTION 9 OPERATION AND SELF TEST 

THERE ARE THREE MODES THAT THE ELT MAY BE ACTIVATED: 

1) The ELT automatically activates when in the “armed” position, and a crash level 
deceleration force is applied to the ELT, in the forward direction as indicated by the arrow on 
the top of the battery pach. 

2,) The ELT also may be activated by pressing the “On” button on the cockpit remote control 
(RCPI). (Page 11 Fig. 16) 

3.) A third method of activating the ELT, is by means of placing the main on-off-armed 
switch, on the front of the ELT in the “On” position. (Page 11 Fig. 17) 

The red rubber cover, covering the main switch on the ELT SHOULD BE LEFT OFF AT ALL 
[l THi T Tl POSITION. The cover has a center cone, 
that projects down into the switch recess, and provides for positive retention of the switch in 
the armed position. 

There are two modes in which the ELT may be deactivated. 

1.) Pressing the “Reset” button on the remote control (RCPI). (Page 11 Fig. 16) 

2.) Placing the main switch on the ELT in the “Off” position. (Page 11 Fig. 17) 

When the ELT is activated, and transmitting the 406 Mhz distress signal. The cockpit remote 
will flash, and the audio alert indicator will emit a series of 9 beeps, approximately every 50 
seconds to alert the crew that the ELT is operating. If there is no emergency, reset the ELT 
using the “Reset” button on the remote, (Page 11 Fig. 16) and immediately notify the 
appropriate search and rescue operations office, or ATC of the false activation. 

SELF TESTS: 

The ELT is capable of performing a self test to verify that major ELT systems are functioning 
properly. 

During the self test, the ELT transmits on 121.5 MHz for 1 second, (3 audio sweeps) then 
transmits a 406 MHz test burst for 550ms, then returns to the armed mode. 

There are two modes in which a self test can be initiated: 

1.) When the ELT is in the “Armed” position, pressing the “Reset/Test” switch on the cockpit 
remote control (RCPI) initiates a self test. (Page 11 Fig. 16) 10



2.) When the main switch of the ELT is moved from the “Off” position to the “Armed” 
position, it does a self test. This mode is primarily designed to provide a method to bench 
test the ELT, with the remote control disconnected. (Fig. 17) 

FIGURE 16 
COCKPIT REMOTE FIGURE 17 

MAIN SWITCH 

SHOWN IN 
ARMED POSITION 

TURNS ON ELT T 
RESETS TRANSMITTING ELT 
TO THE ARMED MODE 
PREFORMS SELF TEST WHEN 
PRESSED WHEN ELT IS IN 
ARMED MODE 

YOU MUST PERFORM A SELF TEST EVERY THREE MONTHS to verify the ELT is 
functioning properly. 

To perform the self test, make sure THE AIRCRAFT MASTER SWITCH IS OFF AND THERE 
IS NO POWER APPLIED TO THE ELT THROUGH THE GPS INTERFACE. Tune an aircraft 
radjo to 121.5 MHz, and turn the squelch all the way off to listen for the modulated carrier. 
With the ELT main switch in the “Armed” position, and not operating, press the “Reset/ 
Test” button on the cockpit remote control (RCPI) once. You will hear one second of 121.5 
audio on the radio, followed by either one beep from the audio alert indicator, or one beep 
followed by a two second delay, and a second beep if all systems are functioning properly. 
The light will also flash on the remote. (The flashes are random and have no meaning) 

System OK codes: One Beep or One Beep followed by a second beep two seconds later. 

A series of 2 — 5 fast beeps, a 2 second delay, and the beep series repeating again 
indicates there is a self test function that has returned a trouble condition. The ELT will not 
be disabled, but it should be inspected by a qualified avionics facility as soon as possible. 

The trouble code returns a series of beeps with a two second delay, and then the trouble 
code is repeated one more time. The first beeps alert you that there is a trouble condition. 
The two second delay is to allow you to be ready to count the second set of beeps. 

Trouble code sequence: 2-5 beeps — two second delay — 2-5 beeps 

TROUBLE CODES: 

2 BEEPS— BATTERY LOW 

3 BEEPS— LOW RF POWER 

4 BEEPS— FREQUENCY NOT LOCKED 

5 BEEPS— HIGH VSWR OR HIGH CURRENT 

CTION 10 PERIODIC MAINTENANCE/CONTINUING AIRWORTHINESS 
THE OWING TEST MUST BE PERFORMED EVERY THREE CALENDAR MONTHS. 

ELT SE| !E%INCTION AS DESCRIBED IN SECTION 9 OF THIS MANUAL. 

THE FOLLOWING TESTS MUST BE PERFORMED A MINIMUM OF EVERY TWELVE 
CALENDAR MONTHS, TO ASSURE THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF THE ELT. 

1.) Inspect the ELT transmitter and mounti 
assemblies are secure. 

tray to insure all fasteners, and mechanical 

2.) Inspect the coaxial cable connecting the ELT tra tter to the antenna for cuts or 
abrasions on its outer jacket. Disconnect the BNC connect: each end. Examine both 
BNC connectors and the mating plug on the ELT transmitter, an tenna base for any 
signs of corrosion. 
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SCHLEPPGABEL UND 

RUDERSPERRE 

INHALTSVERZEICHNIS 

Seite 

1. SCHLEPPGABEL 2 

2. RUDERSPERRE 3 
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4. _SCHLEPEGABEL 

Zum Schieben oder Ziehen des Flugzeuges am Boden wird empfchlen, 

dle vom Hersteller angebotene Schleppgabel 2zu verwenden. Diese 

Schleppgabel ist so gestaltiet, daB® mit ihr auch eine Blockierung der 

Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Ale Schleppgabel 

verwendet, wird die Gabel elastisch auseinandergebogen und wie unten 

abgebildet in die vargesehenen Bohrungen in der Bugfahrwerksver- 

kleidung eingehidngt. 

WICHTIGER HINWEIS 

Ein Anlassen des Motors mit eingehangter Schlleppgabel kann zu einer 

Beschédigung des Propellors fuhren., Um versehentliches Triebwerk- 
anlassen mit eingehingter Schleppgabel unmdglich zu machen, muf 
diese beim abgestellten Flugzeug ausgehdngt werden. 

Anderunge Nr. Bezug Datum Seite 
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2. BUDERSEERRE 

Die Schleppgabel ist sc gestaltet, dafd mit ihr auch eine Blocklerung 

der Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Es wird 

empfohlen, beim Parken im Freien die Rudersperre einzusetzen, da bei 

sehr starkem Wind von hinten die Ruder gegen die Anschlage schlagen 

kénnen. Das kann zu unnétigem VerschleiB oder gar zu Beechadigungen 

fiihren. 

Die Rudersperre wird wie dargestellt eingesetzt. 

-Gabe) elastiach auseinanderbiegen und in die Bohrungen jeweils 

rechtg in jedem Pedaz] einhdngen. 

~Gummiauge iber den Trimmknopf stillpen (gegebenenfalls Trimmung 

und Pedaletellung geeignet nachstellenj . 

~Steuerkniippel mit Federhaken einhéngen, Der Ausbau erfolgt in 

umgekehrter Reihenfolge. 

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite 
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“» Diamond v 
MAINTENANCE 

General: 

Enginesring Order EO-168 implements two changes on the DV20 for engine cooling 
improvement. First, an additional opening in the front cowling allows a direct airflow 
across the engine gearbox and crankcase. This measure decreases the oil 

temperature. Second, an additional cowling baffle increases the airflow across the 
engine water cooler. This significantly reduces the engine coolant temperature. 

This baffle is attached to the cowling by cam locks. 

For cold weather operation of the airplane (below 0°C OAT), a cover is provided to 
close this opening in the cowling. Further, the additional cowling baffle should be 
removed. 

Limitations: 

No change to the basic flight manual 

Emergency Procedures: 

No change to the basic flight manual 

Normal Procedures: 

No change to the basic flight manual 

Performance: 

No change to the basic flight manual 

Weight and Balance: 

Refer fo the latest weight and balance report part of the basic flight manual. 

Page 2 of 3 

06 May 2009 
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b € Diamond 

Description and Operation of the Airplane and its Systems: 

No change to the basic flight manual 

Airplane Handling, Servicing and Maintenance: 

The front cowling opening should be closed and the cowling baffle removed if the 
temperature Is below freezing level on ground. Because of the cam locks used to 
attach the additional parts to the airplane this is simple and requires no special tools, 

AFM-EO168 Page 3 of 3 

06 May 2009
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Preface 

This manual contains operating instructions for the Mode-S transponder VT-2000. It 
should be read before operating your VT-2000 transponder. Please contact your 
supplier in any case of doubt or for additional questions. 

Safety symbols: 

The following symbols and terms are used in this manual: 

- Caution 
m‘ Caution statements identify conditions or practices that could 

Important note: 

Indicates important or usefull information. It is strongly 
recommended to read, understand and follow the statement. 

The pilot is always responsible to respect all legal 

aspects and obligations resulting in operating this 

Warning 
' Warning statements identify conditions or practices that could 
L result in injury or loss of life 

installed VT-2000 
— 

result in damage of this product or other property. 

To prevent damage caused by overvoltage or voltage 
spikes, always switch off the system when starting or —— 

&" stopping the aircraft's engine. Damage caused by spikes 
i or overvoltage can be determined by the manufacturer 

and are not covered bythe manufacturer's warranty. 

Revision: 1.2 4 11.04.2012
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1. Switching ON and OFF 

Switch ON the VT-2000 by Pressing one of the keys 34, 
o €D, [e1], Y. The unit starts in the selected mode. 

il Fi Press key [6]g§ and hold until the units switches off. 

SBY | GND 
OARRECHT avicol: 

Startup screen after powering on the device. 
VT-2000 . powering 
GARRECHT The screen informs about the firmware version installed in 

Avionik the control unit. 

UI: v2.06 
NOTE: 
Firmware and FPGA version information can be found in 
Main Menu.Setting.Info of the device 

2. Normal Operation 

When in normal operation mode, the following screen is shown by the system: 

Squawk 

Squawk (active) ____*‘7 0 0 0 

= 3 7 0 1 T 

& System Monitor 

Squawk (standby) 

Operation Mode ~——— 
wil 
Fight4D | Anitude 

Pressure Allitude——— FLO15 | DEKUL 
(FL) \ 

Flight-ID Reply Indicator 

Notes: 

¢ If no Mode-S Adress has been entered, the Flight-ID is replaced by a blinking 

text No Mode-S. The system operates in Mode-A/C then 

e The pressure altitude refers to 1013,25 hPa and is displayed in flightlevels 

(FL) 

Revision: 1.2 5 11.04.2012
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2.1. Entering a Squawk (Reply Code) 

Use the keypad for entering the desired squawk 

e After pressing the first numeric key, the selected 

entered value will be indicated in the first position 

of the squawk string. The cursor jumps to the next 
position automatically. 

e Undesired inputs can be changed by pressing 
. The Cursor jumps one digit to the left and 
the wrong input can be overwritten by entering the 
correct value. 

e After inputting the last digit, the squawk is 

complete and will be activated immediatly. 

e Pressing invokes the presetted VFR squawk 
The previous entered squawk will be moved into 

the standby squawk 

« Pressing fi toggles between active and 
standby squawk. 

Revision: 1.2 6 11.04.2012
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1. BESGCHREIBUNG 

Die Intercomm~Anlage exrméglicht die Kommunikation zwischen Pilot und 

Copilot bei Verwenduny von Head-Sets. Zur Bedienung ist ein Ein-Aus- 

Schalter vorgesehen. Bei eingeachalteter Intercom-Anlage kénnen 

keing Funksendungen tbermittelt werden, die von anderen Funkstellen 

abgegebenen Meldungen werden dber beide Head-Sets wiedergegeben, 

Optional kann ein Mikrofonrelais zusammena mit einem Lautstirkeregler 

eingebaut werden. 

Bai eingeschalteter Intercomm-Anlage kann dann wie gewchnt durch 

Dricken der Sendetaste der Sender des Funkgerites aktiviert werden. 

Die optionale Mikrofonrelaisschaltung achaltet nur das Mikrofon 

jenes Piloten, der die Sendetaste drdokt, auf den Sender auf. Das 

andere Mikrofon, das nur Kabinengergusche aufnimmt, wird nicht auf 

den Sender aufgeschaltet, wodurch eine gute Verstidndlichkelt des 

abgegebenen Funksprechsignals gewihrleistet wird, 

2. ABSICHERUNG 

Die Intercomm~Anlage wird durch das Funkgerdt und somit iiber die 

NAV/COMM-Sicherung mit Strom versorgt. 

Auf der Platine flir das optionale Mikrofonrelais befindet aich eine 

weitere, wvon auBen nicht zugingliche Sicherung. Das Auslésen 

dergelben bewirkt den Ausfall des Mikrofonrelais und der Intercomm- 

Anlage. Das Handmikrofon bleibt funktionstiichtig. 

&nderung Nr. Bezug Datum Seite 
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3. BEBIENUNG 

3.1. EINSCHALTEN DER INTERCOMM-ANLAGE 

In der Schalterleiste im Mittelteil des Instrumentenbretts befindet 

sich ein Kippschalter, der mit “ICY (fdr Intercomm) bezeichnet ist, 

Um die Intercomm~Anlage einzuschalten. muft der Schalter nach oben 

gekippt werden. 

Bel eingeschaltetem System kénnem Pilot und Copilot tber die Head- 

Seta kommunizieren. 

3.2. ABWICKLUNG VON FUNKSPRECHVERKEHR 

Vor dew Ubermitteln ven Funkseadungen mull die Intercom-Anlage ausge- 

schaltet werden. Durch Driicken der Sendetaste wird dann wie gewohnt 

der Sender des Funkgerftes aktiviert. 

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut ist, kénnea zuch bei singeschal- 

tetem Intercom Punksendungen durch Driicken der Sendetaste ausga- 

sendet werden., Dabei wird nur das Mikrofon jenes Piloten, der die 

Sendetaste drickt, auf den Sender aufgeschaltet., Ohne Mikrofonrelais 

werden beide Mikrofone auf den Sender aufgeschaltet, 

3.3, LAUTSTARKEREGELUNG 

Falls ein Mikrofonrelals eingebaut ist, befindet sich neben dem Ein- 

Aus-8chalter in der Schalterleiste ein Lautstdrkeregler, bezeichnet 

mit "IC-Volume"”. Durch Drehen nach rechts wird die Lautstirke des 

tiher die Head-Sets wiedergegebenen Signals erh&ht. 

Intercomm~Anlagen ohne Mikrofonrelais verfigen Gber keine 

Lautatirkeregelung. 

Xfiderunq Nr. Bezug Datum Seite 
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Annex 1: Example Photographs of the mounted Flight Logger 

Figure 1.1.: Jack for OBU Logger mounted within metallic faceblade of an instrument slot 

Figure 1.2.: OBU Logger during a flight in a typical Cockpit on Top Environment



Section I: General 

This document describes an electrical interface (jack) mounted in the right half of the front 

m.mmbmmflmmeaammmgmmmmoau 

handied as a PED. The pilot/operator must make sure that the applicable European 
respectively national operating rules (and the associaled guidance material) are met. 

Section [I: Limitations 

Do not use the interface jack for other purpases than connecting a Charterware flight logger 

oBU 

Section lil: Emergency Procedures 

no change to basic flight manual 

Section IV: Abnormal Procedures 

In case of interference between the flight logger and aircraft instruments: 
Pull the Sub-D connector out of the front panel mounted jack. 

Section V: Normal Procedures 

Additional iterns for pre-flight check: 
Ensure that the flight logger and its associated wiring is properly stowed and fixed. 
Check the flight logger plug for proper connection to the jack. Tighten the screws of 
mmmwwhmmmmnmmmmwm 

A e B2tk o mmmmmmm e e A PY 
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Section VI: Performance 

no change to basic fight manual 

Section Vil: Weight and Balance 

no change to basic fight manual 

Section VIli: Technical Description 

For details conceming the fiight logger see Charterware docurment User's Manual OBU.. 
For details conceming the installation see Charterware Installation and Continued 
Airworthiness Manual C523var-010715-01-INM-01Rev.01. 
For an installation example see annex L
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1 Getting Started 
1.1 Supply items 
The hardware items supplied consist of the OBU (On Board Unit) itself, a 3 wire cable 
including a D-SUB Jack, and depending on the order several ID chips for Pilots and 
instructors as well. The Unit uses Std. GSM / 125Khz RFID frequencies as any mobile phone 
or door access control system. Both radio systems are automatically switched off as soon as 
the Planes Main switch goes on. 

1.2 Mechanical -arrangement 

The Jack of the supply cable contains through holes and nut. The Nuts can be pressed out and 
longer 3mm / 20mm Screws can be used to mount the Jack on top of the cockpit. 

1t is however also save to use Hook & Loop Band , because the units is just 200 grams of 
weight. The unit should be placed in a way that the upper side has free view through the front 
window to gather GPS signal. Also it should be placed in a way that pilot and Instructor can 
reach the upper unit side with their arms for Identification. 

Using the D-Sub Horizontal Screws the Unit is arrested into the jack. As no tool is needed to 
arrest and remove the Unit, it is legally just mobile consumer equipment just as some GPS 
Instruments. Consequently it is not fixed gear and does not need Plane Certification. 

2 Electrical Connectivity 
Green: 
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This line should be connected via fuse ( or automatic fuse) to 12V or 24V supply which 

is capable of supplying up to 1A. In switched Off mode this line consumes 0,000040Amps 

carrent which would take about 3 month to drain 1Ah. 

3 Operation 
The Unit works autonomously controlled by main switch. 

At Plane in Use time, it displays the UTC Time as well as the Sunset Time @ the 
current 

place and day. This may change during your flight as the current location chance
s. 

As soon as the plane is switched Off, the units expects the wireless entry of up to 
2 Id Chips. 

The following order is defined and important to manage: 

1. Identification from Pilot in Charge. 

2. Identification will be interpreted as Instructor 

Afior e Sy Tdansifioneinn tha Tinit uwill chaw either Blnck times or Flight Times to note into 
AT 

the planes paper book or the personal flight log. Putting the ID chip again in the U
nits reach, 

those times will be toggled for your convenience. 

However after a 2nd different ID was given, the Unit immediately starts Transmis
sion via a 

mobile network. 

If only one ID was supplied, the unit will start Transmission after 1 further Minute
. 

If no Id was provided, then transmission is started after 5 Minutes calculated
 from Switch 

OFF time. 
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4 Further internal functions 

4.1 Key Pad 

Using the key pad during a flight one can enter Fuel information which is useful 
for remote chartering. The left side keys are up and down select keys or trigger an 
up or down counter. The right side keys provide Exit and Enter functionalities. 

4.2 G-Metering 

Acceleration is monitored during a flight and Accelerations above 2g enduring 
longer than 10ms are logged and provided to the visual flight log. 

If accelerations above 2g occur, which last longer than 20ms, 2 or even more 
consecutive occurrences will be reported with a time stamp by the millisecond. 

The server side accumulates consecutive reports to a sum. It will finally print the 
longest series of 10ms reports to a joint statemnent saying ,, >2g longer than xx 

ms“ whereas xx gives the actual duration time > 2g. A 10ms report may not 
really be a perfect landing, but it is only a weak warning. Real hard landings are 
estimated to start at 2g durations lasting longer than 40ms. 
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SECTION 1 — GENERAL 

The G5 Electronic Flight Instrument can display the following information to the pilot depending on the installation 
and location of the G5 instrument. 

Primary attitude 

Primary slip and turn rate information 

Primary heading 

Secondary airspeed 

Secondary altimeter 

Secondary ground track 

When installed in place of the attitude indicator, the primary function of the G5 is to provide attitude information to 

the pilot. When installed in place of the rate of turn indicator, the primary function of the G5 is to provide turn 

rate and slip ball information to the pilot. When installed in place of the directional gyro, the primary function of 
the G5 is to provide directional information to the pilot. 

NOTE: 

The pilot is reminded to perform appropriate flight and navigation instrument cross checks for the 

type of operation being conducted. 

In case of a loss of aircraft electrical power, a backup battery (optional when installed as a DG/HSI) sustains the 
G5 Electronic Flight Instrument for up to four hours. 

An optional GAD 29B may be installed to provide course and heading datum to an autopilot based on the data 
selected for display on the HSI. 

An optional GAD 13 and OAT probe may be installed to provide measured outslde air temperature (OAT) to the 

G5 for display of true airspeed (TAS), outside air temperature, winds, and density altitude. 

This STC allows the removal of the aircraft's vacuum system ff it is not required to support any other airframe 
systemn. 
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Abbreviations and Terminology 

The following glossary is applicable within the airplane flight manual supplement 

ADI 

AFMS 

ATT 

CDI 

DG 

DR 

FAA 

GPS 

GPSS 

HDG 

HSI 

ILS 

LOC 

LOI 

OAT 

TAS 

VFR 

VHF 

VOR 

Attitude Direction Indicator 

Airplane Flight Manual Supplement 

Attitude 

Course Deviation Indicator 

Directional Gyro 

Dead Reckoning 

Federal Aviation Administration 

Global Positioning System 

GPS Roll Steering 

Heading 

Horizontal Situation Indicator 

Instrument Landing System 

Localizer (no glideslope available) 

Loss of Integrity 

Qutside Air Temperature 

True Airspeed 

Visual Flight Rules 

Very High Frequency 

VHF Omni-directional Range 

AFMS, Garmin G5 AML STC 
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SECTION 2 - LIMITATIONS 

System Software Requirements 

The G5 must utilize the following or later FAA approved software versions for this AFMS revision to be applicable: 

Component Software Version 

G5 Electronic Flight Instrument 6.20 

Use of Secondary Instruments 

The original type design approved instruments for airspeed, altitude and vertical speed remain the primary 

indications for these parameters. 

If the G5 Electronic Flight Instrument is installed in place of the rate of turn indicator, the original type design 

approved instrument for attitude remains in the primary indication for attitude. 

If the G5 Electronic Flight Instrument is installed in place of the directional gyro, the original type design approved 

instruments for attitude remains the primary indication for attitude. 

NOTE: 

For aircraft approved for VFR-only operations, the G5 Electronic Flight Instrument may be 

installed as an attitude indicator and rate of turn indicator. 

Kinds of Operations 

No Change except for the following: 

+ When a portable navigation source is selected on the G5, it shall not be used for the primary means 
of navigation for IFR operations. 
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SECTION 3 - EMERGENCY PROCEDURES 

G5 Failure Indications 

If a G5 function fails, a large red ‘X' is typically displayed over the instrument(s) or data experiencing the failure. 

Upon G5 power-up, certain instruments remain invalid as equipment begins to initialize.  All instruments should 

be operational within one minute of power-up. If any instrument remains flagged and it is not likely an installation 

related problem, the G5 should be serviced by a Garmin-authorized repair facility. 

Attitude Failure 

Aftitude failure is indicated by removal of the sky/ground presentation, a red X, and a yellow "ATTITUDE FAIL" on 

the display. 

Rate-of-turn and slip information will not be available, 

1. Use standby instruments, 

2. Seek VFR conditions or land as soon as practical. 

Heading Failure, Loss of Magnetometer Data, or Magnetic Field Error 

A heading failure, loss of magnetometer data, or magnetic field error is indicated by removal of the digital heading 

readout, ared X, and a yellow "HDG" on the display. 

1. Use standby magnetic compass. 

NOTE: 

If the G5 DG/HSI has a valid GPS signal the G5 DG/HSI instrument will display the GPS track 

information in magenta. 
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GPS Failure 

If GPS navigation receivers and/or navigation information are not available or invalid, the G5 will display Dead 

Reckoning mode (DR) or Loss of Integrity mode (LOI) on the HSI in the lower left corner. 

If Alternate Navigation Sources (ILS, LOC, VOR) Are Available: 

1. Use alternate navigation source. 

If No Alternate Navigation Sources Are Available: 

If DR is Displayed on HSI: 

1. Use the amber CDI for course information. 

2. Fly toward known visual conditions. 

If LOI is Displayed on HSI: 

1. Fly toward known visual conditions. 

For aircraft equipped with a GAD 29B interfaced to an autopitot, GPSS will be displayed in amber text when GPSS 

emulation has been selected from the G5 menu 

1. Deselect GPSS from the G5 menu and select a different autopilot mode. 

Attitude Aligning 

During system initialization, the G5 displays the message ‘ALIGNING' over the attitude indicator. The G5 will 
typically display valid attitude within the first minute of power-up. The G5 can also align itself while taxiing and 

during level flight. 

If the "ALIGNING" indication occurs during fiight and attitude remains displayed, the attitude display is acceptable 

for use for flight in instrument conditions.  The message will clear when the attitude solution is within the systems 

internal accuracy tolerances. it is recommended to maintain wings level to reduce the time for the system to 

align. 

Attitude Aligning / Keep Wings Level 

If the "ALIGNING KEEP WINGS LEVEL" indication occurs during flight, the G5 has detected an invalid attitude 

solution and will not display any attitude information. 

1. Use standby instruments to maintain wings level flight. The system will display attitude when internal 

accuracy tolerances have been met. 

2. If attitude does not return, seek VFR conditions or land as soon as practical. 

Loss of Electrical Power to the G5 Display 

In the event of a loss of aircraft electrical power to the G5 attitude display, the indicator will continue to function on 

its internal battery. If an internal battery is installed on the optional G5 HSI, the indicator will continue to function 

on the internal battery if aircraft power is lost. Internal battery endurance is indicated on the G5 display in hours 

and minutes. The charging symbol will be removed and the internal battery will not be charged. 

In the event the G5 altitude display powers down, the optional G5 HSI will automatically revert to displaying 

attitude information. It will not revert back to the DG/HSI format if the G5 attitude unit regains power. The 

DG/HSI presentation may be selected from the G5 menu on the G5 DG/HSI unit after reversion to the attitude 

display. 
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Loss of Electrical Power to the GAD 29B (If Installed) 

In the event of a loss of aircraft electrical power to the optional GAD 29B, the heading and course datum will be 

unavailable to the autopilot and the autopilot may deviate from the intended path or may disconnect. GPS flight 

plan course information may be displayed on the HSI and VFR will be displayed in amber text on the HSI. GPSS 

will be displayed in amber text, if GPSS mode is selected. 

1. Deselect GPSS from the G5 menu and select a different autopilot mode. 

2. Lateral GPS course guidance may only be used in VFR conditions. 

Loss of Electrical Power to the GAD 13 (If Installed) 

In the event of a loss of aircraft electrical power to the optional GAD 13, the QAT and TAS indications will be 

replaced with a red X. The Density Altitude indication will be removed, and “No Wind Data" will be displayed in 

the wind field. 

23404 
N 

2300 

1. Use an alternate source of outside air temperature to calculate true airspeed, density altitude, and winds. 
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SECTION 4 - NORMAL PROCEDURES 

G5 Power Button and Knob 

The G5 display will power on with the application of aircraft power. The G5 power button is used to turn the 

display on and off. Press and hold the power button to turn the display off. 

The knob performs the following functions: 

Press to access the Menu. 

From the Menu, press to select the desired menu item. 
Press 

Press to accept the displayed value when editing numeric data or selecting from a list. 

Press to sync the heading or track bug for the HSI. 

From the Menu, turn the Knob to move the cursor to the desired menu item. 

T For the ADI, rotate to adjust the baro setting on the secondary altitude display. 
urn 

For the HSI, rotate to adjust the heading or track bug. 

Turn to select the desired value when editing numeric data or selecting from a list. 

Backlight Intensity Adjustment 

The power up state of the G5 backlight is in Auto adjustment mode. 

To adjust the backlighting: 

To select Manual mode from Auto mode: 

1. While the unit is turned on, press the Power button. 

2. Turn the knob to manually adjust the backlight intensity. 

3. Press the knob to close the backlight page. 

To select Auto mode from Manual mode: 

1. While the unit is turned on, press the Power button, 

2. Press the Power button again to select Auto. 

3. Press the knob to close the backlight page. 

Prior to Flight in Instrument Meteorological Conditions 

1. Press the Power button on the G5 attitude indicator. 

2. Verify the battery status indicator is green on the G5 attitude indicator. 
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Autopilot Operations with the G5 HSI 

The G5 and optional GAD 29B offer various integration capabilities dependent upon the type of autopilot installed 

in a particular aircraft. 

The G5 Electronic Flight Instrument installation in this aircraft provides the following autopilot functions 

(appropriate boxes will be checked): 

O This installation does not interface with the autopilot (basic wing leveling autopilot or no autopilot is 

installed in the aircraft). 

O A GAD 29B Adapter is installed in this aircraft. 

O Course / NAV Selection coupling to the autopilot. 

O Heading Bug coupling capability to the autopilot. 

O Roll Steering (GPSS) emulated via heading mode. 

OR 

O Roll Steering capable autopilot (GPSS menu function for emulation not applicable). 

Course / NAV Selection Coupling to the Autopilot (If Configured) 

When operating the autopilot in NAV mode, the deviation information from the installed navigation sources (i.e. 

GPS or NAV) is switched via the navigation source. The NAV source displayed on the HSI is the NAV source 

the autopilot is following. Many autopilots also use the course datum to determine the best intercept angles 

when operating in NAV mode. 

Heading Bug Coupling Capability to the Autopilot (If Configured) 

When operaling the autopilot in HDG mode, the difference between the HDG bug location on the HSI and the 

actual aircraft heading creates an error signal which the autopllot will minimize by turning in the direction of the 

bug. Ifthe bug is lurned more than 180 degrees, the autopilot may turn the airplane in the opposite direction of 

the desired turn. 

Roll Steering (GPSS) Emulated via HDG Mode (If Configured) 

For autopilots that do not support digital GPSS signals, GPSS functionality may be emulated by operating the 
autopilot in HDG mode and selecting GPSS from the G5 menu.  If the autopilot is already designed to receive roll 

steering information, the data is transmitted digitally from the navigator to the autopilot. 

When GPSS is selected on the G5 menu, the heading bug on the HSI changes to a hollow outline and a crossed- 

out heading bug appears on the G5 HSI display indicating that the autopilot Is not coupled to the heading bug. 

The bug is still controllable and may still be used for reference. 

1000 

a00 

p60, 
40 

800 

When GPSS is selected on the G5, GPSS turn commands are converted into a heading error signal to the 

autopilot. When the autopilot is operated in HDG mode, the autopilot will fly the turn commands from the GPS 
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navigator. If the GPSS data is invalid (for example, if there is no active GPS leg) or the selected HSI source on 

the G5 HSI is not GPS, the annunciated GPSS text will be yellow and a zero turn command will be sent to the 
autopilot. 

HS! Source Selection (If Configured) 

For aircraft configured with two navigation inputs to the G5, the desired source may be selected using the G5 

knob and menu selection. Press the G5 knob to cycle between the NAV1 and NAV2 input. 

,i\ j15— - 

S 

Message Heading Source GPSS 

HSI Portable Navigation Device GPS VFR Annunciation (If Configured) 

For aircraft configured for a portable navigation device input to the G5, a GPS VFR indicated in magenta will be 

displayed on the HSI. When the G5 with a portable navigation device is interfaced there is not enough 
guidance data for IFR use. 

190-01112-13 Rev. 6 AFMS, Garmin G5 AML STC 
Page 4-3



This page intentionally left blank. 

| AFMS, Garmin G5 AML STC 190-01112-13 Rev. 6 
Page 4-4



SECTION 5 - PERFORMANCE 

No change, 
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SECTION 6 - WEIGHT AND BALANCE 

See current weight and balance data. 
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SECTION 7 — SYSTEM DESCRIPTION 

Refer lo Garmin G5 Electronic Flight Instrument Pilot's Guide for Certifiad Alrcraft, part number 180-01112-12 
Rev A (or later approved revisions), for a description of the G5 electronic flight instrument.  This reference 
material is not required to be on board the alrcraft but does contain a more in depth description of all the functions 
and capabilities of the G5. 

The ATT circuit breaker supplies power to the G5 instrument for normal power operation and to charge the 
internal battery. 

The DG circuit breaker supplies power to the G5 Instrument for normal power operation when configured as a 
DG, and to charge the internal battery (if installed), 

The HSI circuit breaker supplies power to the G5 instrument for normal power operation when configured as an 
HSI, and to charge the internal battery (if installed). 

The GAD circuit breaker supplies power to the optional GAD 29 adapter and optional GAD 13 adapter for normal 
power operation. 

System Messages 

The G5 has the capability to display %stem messages to the crew along the bottom of the display. A system 
message is indicated through a white indication on the G5. 

Messages can be displayed by pressing the G5 knob, and selecting the Message menu item. 

i 

1200 = - : 1400, 
' 80 T80 

Message  Heading  AMitude 

(For Reference Only) 
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The following table shows the meaning of each message. System messages are displayed in white text. 

External Power Lost 

Message Meaning 

Aircraft power has been removed from the G5. 

Critical battery fault! Battery has critical fault condition and the unit is about to power off to a
void 

Powering off damage lo the battery. 

Battery fault Battery has a fault condition — unit needs service. 

Battery charger fault Battery charger has a fault condition — unit neads service. 

Low battery Battery charge level is low. 

Hardware fault Unit has a hardware fault — unit needs service. 

Power supply fault Unit power supply fault detected — unit needs service. 

Unit temperature limit 

exceeded 
Unit is too hot or too cold. 

Network address 

conflict 

Anoiher G5 with the same address is delected on the network (most commonly 

a wiring error on one of the units). 

Communication error 
General communication error (most commonly appears in conjunction 

with 

Network Address Conflict message). 

Factory calibration 

data invalid 
Unit calibration data not valid — unit needs service. 

Magnetic field model 

database out of date 
Internal magnetic field database is out of date - software update required. 

Magnetometer 

Hardware fault 
The magnetometer has detecled a fault — unit needs service. Heading data 

may not be available. 

Using external GPS 

data 

GPS data from another network LRU is being used. The unil's internal GPS 

receiver is enabled, but unable to establish a GPS fix. 

Not receiving RS-232 
data 

The G5 is not receiving RS-232 dala from the GPS navigator — system neods 

service. 

Not receiving ARINC 

429 data 

The G5 is not receiving ARINC 429 data from the navigation source — syste
m 

needs service. 

2DE. receivactanlt Tha (35 an-hoard GPS receiver has a fault. 

ARINC 429 interface The G5 ARINC 429 port is receiving information from an incorrect source — 

system needs service. configuration error 
Software version 

mismatch 

The G5 attitude indicator and the G5 HSI units have different software. Cross 

fill of baro, heading and altitude bugys Is disabley. 

These messages remain while the condition persists. 
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