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BEECHCRAFT Bonanza F33A Abschnitt 3 

CE-674 und weitere Notverfahren 

Alle in diesem Abschnitt angegebenen Fluggeschwindigkeiten sind 

angezeligte Geschwindigkeiten (IAS). 

FLUGGESCHWINDIGKEITEN IM NOTFALL (3400 1bs/1542 kg) 

NOt=SInNKfIUR. cosesooonosososssssaosonmssssssssrsssssssssssss 154 kt 

Gleitflug fUr max. DIiStaAnZ.ccesssssesvonssasnnsrnsnssssns 105 kt 

Landeanflug, ohne TriebwerkleiStungecosscesesoseereosssos 83 kt 

Die nachstehend aufgeflihrten Informationen sollen es Ihnen er- 

m8glichen, sich im Notfall mit den notwendigen Mafnahmen ver- 

traut zu machen. Wo es sinnvoll war, wurde flr die Notfidlle, 

die unverzilglich GegenmaBnahmen erfordern, eine Checkliste er- 

stellt, die ein schnelles Auffinden und leichtes Merken ermdg- 

licht. In den anderen F4llen, in denen normalerweise mehr Zeit 
fiilr GegenmaBnahmen zur Verfligung steht, wurden die Informatio- 

nen ausflihrlicher gehalten. 
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Abschnitt 3 BEECHCRAFT Bonanza F33A 
Notverfahren CE-674 und weltere 

TRIEBWERKAUSFALL 

Wdhrend des Startes beim Rollen 

1) Gashebel - LEERLAUF 

2) Bremswirkung - MAXIMAL 
3) Tankwahlschalter - AUS 
Il) Batterie- und Generatorschalter - AUS 

Unmittelbar nach dem Abheben und im Flug 

Eine Landung geradeaus 1st ratsam. Bei ausreichender H&he 
folgendes durchftihren: 

1) Tankwahlschalter - ANDEREN BEHALTER WAHLEN (Sperre ab- 
tasten) 

2) Kraftstoffzusatzpumpe - EIN 
3) Gemischregulierung- VOLL REICH, danach ABMAGERN 

I 4) Zindmagnete - PRUFEN LINKS UND RECHTS, DANN BEIDE 

ANMERKUNG 

Die Hauptursache eines Triebwerkversagens 
liegt meistens im Abrif des Kraftstoff- 
flusses oder im Ausfall des Zlindsystems. 

Wenn dann das Triebwerk nicht anspringt 

1) Wdhlen Sie den glinstigsten Platz zur Notlandung. 

2) Die Benutzung des Fahrwerkes richtet sich nach der Be- 
schaffenheit des GCeldndes 

3-4 
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BEECHCRAFT Bonanza F33A Abschnitt 3 

CE-67l4 und weitere Notverfahren 

TRIEBWERKSTURUNGEN 

Rauher Triebwerklauf 

1) Gemischhebel - auf VOLL REICH, dann auf ARM, wie ben8tigt 
2) Magnete - UBERPRUFT, AUF "BEIDE" 

Leistungsverlust 

1) KraftstofffluBanzeige - UBERPRUFT 

Wenn KraftstofffluR zu niedrig: 

a) Gemischhebel - auf REICH 
b) Kraftstoffzusatzpumpe - EIN (dann AUS, wenn die Leistung 

nicht sofort zunimmt) 

2) Kraftstofftankanzeige - UBERPRUFT (auf Kraftstoff im benutz- 
ten Tank) 

Wenn benutzter Tank leer: 

a) Schalten Sie auf den anderen Tank. 

ANLASSEN IN DER LUFT 

) Kraftstofftankschalter - auf VOLLSTEN TANK 

) Gashebel - ZURUCKNERMEN 

) Gemischhebel - VOLL REICH 
) Kraftstoffzusatzpumpe - EIN, bis Motor l4uft, dann AUS (auf 
EIN lassen, wenn motorgetriebene Kraftstoffpumpe ausgefallen 

ist) 
5) Gashebel - VORSCHIEBEN, bis gewlinschte Leistung erreicht ist 

6) Gemischhebel - ARM, wie benbtigt 

Oktober 1976 3-5



Abschnitt 3 BEECHCRAFT Bonanza F33A 
Notverfahren CE-6TU und weitere 

TRIEBWERKBRAND 

WAHREND DES FLUGES 

Die rote Brandschott-Luftregulierung an der AuBenseite des 
linken unteren Hilfspaneels ziehen, um damit alle Heizungs-Aus- 
tritte abzusperren, so daB Rauch und Dunst nicht in die Kabine 
eintreten k8nnen. Im Fall eines Triebwerkbrandes das Triebwerk 
wie folgt beschrieben abstellen und Landung durchflhren. 

Brandschott-Luftregulierung - ZIEHEN (ABSPERREN) 
Gemischhebel - ZIEHWHEN/ABSTELLEN 
Tankwahlschalter - AUS 
Batterie, Generator und Magnet/Anlasser-Schalter - AUS 
(Das Fahrwerk kann, €alls gewlinscht, manuell ausgefah- 
ren werden) 

5) Nicht versuchen, das Triebwerk erneut zu starten. 
(Siehe "Gleitflug" und "Landung ohne Triebwerkleistung") 
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TRIEBWERKBRAND (AM BODEN) 

1) Kraftstoff-Wahlschalter - AUS 
2) Gemischhebel - LEERLAUF/ABSTELLEN 

3) Batterie- und Generatorschalter und Magnet/Anlasser - AUS 
i) Brand mit Feuerltscher bekimpfen 

NOTSINKFLUG 

1) Triebwerk - LEERLAUF 

2) Propeller - HOHE DREHZAHLEINSTELLUNG 

3) Fahrwerk - AUSGEFAHREN 

b)) Fluggeschwindigkeit - EINSTELLEN AUF 154 Kkt 

3-6 Dezember 1982



BEECHCRAFT Bonanza F33A Abschnitt 3 
CE~67H4 und weltere Notverfahren 

GLEITFLUG 

1) Fahrwerk - EINGEFAHREN 

ANMERKUNG 
Bei den Baureihen S/N CE-1301, CE-1307 

und nachfolgende, und CJ-180 und weitere 
kann das Fahrwerk nur eingefahren werden, 
wenn sich der Gashebel in einer Stellung 

befindet, die einem ungefihren Ladedruck 
von 17 in.Hg oder darilber entspricht. 

) Landeklappen - EINGEFAHREN 
) Kthlklappen - GESCHLOSSEN 
) Propeller - KNOPF GANZ HERAUSZIEHEN (niedrige Drehzahl) 
) Fluggeschwindigkeit - 105 kt i
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Die Gleitflugdistanz betrdgt annihernd 3,6 km (1,7 nautische/ 
2,0 Landmeilen) per 1000 ft Uber Grund. 

NOTLANDUNG 

LANDUNG OHNE TRIEBWERKLEISTUNG 

Wenn Sie sicher sind, daB Sie das Notlandefeld erreichen und 

sich im Endanflug befinden: 

Geschwindigkeit - 78 bis 83 KTS aufrechterhalten 

Tankwahlschalter - AUS 
Gemischhebel - Leerlauf/Abstellen 
Magnet/Anlasser-Schalter - AUS 

Landeklappen - Nach Bedarf 

Fahrwerk - AUSGEFAHREN ODER EINGEFAHREN (1st abh#ngig 
von der Gelindebeschaffenheit) 
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ANMERKUNG 
Bel den Baureihen S/N CE-1301, CE-1307 

und nachfolgende, und CJ-180 und weitere 
kann das Fahrwerk nmur eingefahren werden, 
wenn sich der Gashebel in einer Stellung 
befindet, die einem ungefidhren Ladedruck 
von 17 in.Hg oder darilber entspricht. 

7) Batterie- und Generatorschalter - AUS 
[ 
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Abschnitt 3 BEECHCRAFT Bonanza F33A 
Notverfahren CE-6TU4 und weitere 

LANDUNG MIT EINGEFAHRENEM FAHRWERK MIT TRIEBWERKLEISTUNG 

Falls es m8glich ist, sollte eine Graspiste oder eine mit 
Schaumteppich versehene Landebahn gew#hlt werden. Es isat ein 
normaler Landeanflug durchzuflthren, Landeklappenstellung je 

nach Erfordernis. Sobald sicher ist, daB der gewfhlte Lande- 
platz erreicht wird: 

ANMERKUNG 
Bel den Baureihen S/N CE-1301, CE-%307 
und nachfolgende, und CJ-180 und weitere 

kann das Fahrwerk nur eingefahren werden, 
wenn sich der Gashebel in einer Stellung 

befindet, die einem ungefihren Ladedruck 
von 17 in.Hg oder darllber entspricht. 

Gashebel - LEERLAUF 
Gemischhebel - ZIEHEN/ABSTELLEN 
Batterie, Generator- und Magnet/Anlasser-Schalter - AUS 
Tankwahlschalter - AUS 

Tragfléichen beim Aufsetzen waagerecht halten. 
Ist das Flugzeug zum Stillstand gekommen, entfernen Sie sich 
80 schnell wie mdglich 
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SYSTEM-NOTVERFAHREN 

PROPELLER - UBERDREHZAHL 

1) Gashebel - Auf rote Linie zurllecknehmen 

ANMERKUNG 

Bel den Baureihen S/N CE-1301, CE-1307 

und nachfolgende, und CJ-180 und weitere 
kann das Fahrwerk nur eingefahren werden, 

wenn sich der -Gashebel in einer Stellung 
befindet, die einem ungefihren Ladedruck 
von 17 in.Hg oder darllber entspricht. 

3-8 November 1988
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CE-674 und weitere Notverfahren 

2) Geschwindlgkeit - Verringern 
3) Bldruck - priifen 

ACHTUNG 

Wenn der Uldruck die Ursache fur die Uberdreh- 

zahl war, dann wird das Triebwerk nach einer 

kurzen Betriebsspanne gewaltsam blockiert und 

zum Stillstand kommen. 

4) LANDEN - Den nichstgelegenden Landeplatz suchen und Not- 

‘ landeverfahren befolgen. 

ANLASSER UNTER SPANNUNG - WARNLICHT LEUCHTET 

(falls eingebaut) 

Wenn nach einem Anlassen des Triebwerkes das AnlaBrelals unter 

Spannung verbleibt, dann wird auch der Anlasser welter unter 

Spannung bleiben, und das Warnlicht bleibt erleuchtet. Eine 

Fortsetzung der Stromzufilhrung zum Anlasser fUhrt zu einem evtl. 

Verlust der elektrischen Leistung bzw. zu Schilden. 

AM BODEN 

1. Batterie- und Generator-Schalter - AUS 

2. Nicht starten. 

IM FLUG NACH EINEM ANLASSEN IN DER LUFT 

-
 

Batterie- und Generator-Schalter ~ AUS 
2. Landen, sobald dies durchfUhrbar ist. 

GENERATORAUSFALL 

Ein funktionsunfihiger Generator verlagert die gesamte elek- 

trische Stromversorgung des Flugzeuges, mit Ausnahme der Trieb- 

werkzlndung, auf die Batterie. Ein Generatorausfall wird durch 

November 1988 3-8A
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VORSKTZLICH FREIGELASSEN 
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BEECHCRAFT Bonanza F33A Abschnitt 3 

CE-674 und welitere Notverfahren 

Aufleuchten des Warnlichtes, angeordnet am Instrumentenpaneel 
unter den Fluginstrumenten, angezeigt. 

Das Warnlicht wird nicht eher aufleuchten, als bis die Gene- 

rator-Ausgangsleistung auf beinah ZERO abgesunken ist. Eine 

Bestitigung eines Generator-Fehlverhaltens wilrde bereits ein 

auf ENTLADEN wWelsendes Amperemeter sein. Es gibt keine Anzeige 
auf Uberspannung, auBer daB das Warnlicht aufleuchtet, als ob 

der Generator aus ist. 

Generator Warnlicht AN: 

1. Generatorausfall durch Amperemeteranzeige feststellen. 

- Wird auf "ENTLADEN" weisen. 

ANMERKUNG 

Falls das Amperemeter nicht auf "ENTLADEN" welst, 

dann wird damit eine St8rung im Warnlichtsystem 

angezeigt, und der Generatorschalter sollte ein- 

geschaltet bleilben. 

2. Zeigt das Amperemeter "ENTLADEN" an, 1st der Generatorschal- 

ter kurz auszuschalten und sofort wieder einzuschalten 

(dies bewirkt ein Umschalten des Uberspannungsrelais). 

Wenn das Warnlicht jetzt nicht mehr aufleuchtet, dann kann der 
Generator welter in Betrieb bleiben. 

3. Leuchtet das Warnlicht dagegen auf, ist der Generatorschal- 

ter auf "AUS" zu schalten. 

4. Alle nicht unbedingt betriebswichtige elektrische Ausrilistung 

- "AUS", um die Leistungsfdhigkeit der Batterle aufzusparen. 

UNPLANMESSIGE ELEKTRISCHE HUHENRUDERTRIMMUNG 

1. Flugzeug-Fluglage - Halten, mit H8henruder 

2. Hbhenrudertrimmschalter (am Steuerrad) - IN RICHTUNG GEGEN 
DIE UNPLANMASSIGE HUHENSTEIGUNGSTRIMMUNG SCHIEBEN, um den 

Schutzschalter zum Uffnen zu bringen. 

3. H8henruder "ON-OFF" Trimmschalter (am Instrumentenpaneel) - 
IIAUSII 

4. H8henruder - Handtrimmrad - Nachtrimmen wie erforderlich. 

Juli 1980 3-9



Abschnitt 3 BEECHCRAFT Bonanza F33A 
Notverfahren CE-6T4 und weitere 

ANMERKUNG 

Jeder Versuch, das elektrische Trimmsystem in 
Betrieb zu nehmen, muB unterbleiben, bis die Ur- 
sache der Stdrung festgestellt und beseitigt 
ist. 

MANUELLES AUSFAHREN DES LANDEFAHRWERKS 

Das manuelle Ausfahren des Fahrwerkes wird erleichtert, wenn als 
erstes die Geschwindigkeit verringert wird. Danach wie folgt 
verfahren: 
1. 

2. 

3. 

4, 

6. 

LDG~-GR-FAHRWERK MOTORSICHERUNG (Rechtes Hilfspaneel) - "AUS" 
(herausziehen) 
Landefahrwerk Schaltergriff - In Ausfahrstellung 
Handkurbelabdeckung (auf Riickseite der Vordersitze) - Ab- 
nehmen 

HANDKURBEL - EINKLINKEN und GEGEN UHRZEIGERDREHSINN SOWEIT 
WIE MOGLICH KURBELN (ca. 50 Umdrehungen sind notwendig) 

ACHTUNG 

Das manuelle Ausfahrsystem dient ausschlief- 
lich allein dem Ausfahren des Fahrwerkes. 
JEDER VERSUCH, DAS FAHRWERK MANUELL EINZU- 

FAHREN, MUSS UNTERBLEIBEN. 

Wenn das elektrische System funktionsfihig 1ist, dann sind 
die Fahrwerk-Positionsanzeigelichter und das Warnhorn zu 
Uberpriifen. (Es 1st zu priifen, ob der Stromkreisunter- 
brecher flr das Landefahrwerk-Relais eingeschaltet ist). 
Handkurbel Ausklinken. (Wenn nicht in Gebrauch, ist die 
Handliumhal ababo 2 I A U RITI T R al E YEICTS in &ausgeKiiukier Fosition zu verstauenj. 

VORSICHT 

Mit eingeklinkter HandKurbel darf das Fahr- 
werk elektrisch nicht betitigt werden, dies 
wlirde den Mechanismus beschidigen. 
Nach dem Notausfahren des Landefahrwerkes 
diirfen keine Fahrwerk-Betitigungsorgane be- 
t4tigt werden, ebensowenig sind Schalter 
oder Stromkreisunterbrecher und Sicherungen 
dieses Systems zu betitigen, bis das Flug- 
zeug aufgebockt 1ist, da beli einer Stb8rung 
im Einfahratromkreis es dazu fllhren k8nnte, 
daB das Fahrwerk am Boden einf4hrt. 

3-10 Juli 1980



BEECHCRAFT Bonanza F33A ' Abschnitt 3 
CE-67Y4 und weitere Notverfahren 

EINFAHREN DES FAHRWERKES NACH DEM NOT-AUSFAHREN 

Nach dem manuellen Ausfahren kann das Fahrwerk nur elektrisch 

wie folgt eingefahren werden: 

1) Handkurbel - PRUFEN, VERSTAUEN 
2) Stromkreisunterbrecher fir Fahrwerkmotor - EIN 
3) Fahrwerk-Bet4tigungsgriff - AUF EINFAHREN 

ANMERKUNG 

Bel den Baureihen S/N CE-1301, CE-1307 

und nachfolgende, und CJ-180 und weitere 
kann das Fahrwerk nur eingefahren werden, 
wenn sich der Gashebel in einer Stellung 

befindet, die einem ungefihren Ladedruck 

von 17 in.Hg oder darlber entspricht. 

VEREISUNG DES LUFTEINTRITTSYSTEMS 

Wenn die Nebenluftklappe des Eintrittsluftsystems in geschlos- 

sener Stellung vereist, dann ist der Nebenluft-ZUG-UND-FREIGABE- 

T-Handgriff mehrere Male zu ziehen und dann freizugeben, um ein 

Uffnen der Klappe zu erzwingen. 

STATISCHE NOTLUFTVERSORGUNG 

DIE STATISCHE NOTLUFTVERSORGUNG WIRD BENUTZT, WENN DIE NORMALE 
STATISCHE LUFTVERSORGUNG VERSPERRT BZW. VERSTOPFT IST. Wenn das 
Flugzeug feuchten oder Vereisungswetterlagen (besonders am Bo- 

den) ausgesetzt 1st, besteht die Mdglichkeit einer Verstopfung 

der Normalanlage. Dies zeigt sich in einer trédgen Anzeige beim 

Steig- oder Sinkflug. Die PrUfung einer vermuteten Verstopfung 

kann durch Umschalten auf die Notanlage und Beobachtung einer 
plStzlichen ungehemmten Anderung der Steigungsanzeige erfolgen. 

Dieses kann begleitet werden durch Knderungen jenseits der nor- 
malen Korrekturdifferenzen bei anormal angezeligter Geschwindig- 

keit und HBhe. 

November 1988 3-11



Abschnitt 3 BEECHCRAFT Bonanza F33A 
Notverfahren CE-67U4 und weltere 

Dies kann von unnormaler Geschwindigkeits- und H8henanzeigen- 
dnderung begleitet werden. In diesem Fall: 

1) Pilotenseitige statische Notluftversorgung - Umschalten auf 
Stellung ON EMERGENCY/EIN {m Notfall 

2) FUr Fahrtmesser- und HBhenanzeigerkorrektur siehe Abschnitt 
"Betriebs- und Leistungsdaten™. 

ANMERKUNG 

Das Ventil zur statischen Notluftversorgung 

soll sich in der "OFF-NORMAL"-.Stellung befin- 
den, wenn die Notanlage nicht ben8tigt wird. 

NOTAUSSTIEG 

Notausstiege durch bewegliche Fenster an jeder Seite k8nnen 
zusHtzlich zur Kabinent{ir und zur Frachtraumtir (Sonderaus- 
riistung) benutzt werden. 

ANMERKUNG 

Um am 3. und/oder 4. Sitz vorbei zum Notaus- 
stieg zu gelangen, rcten Handgriff unten an 
der Innenseite der Rlickenlehne drehen und 
Rlickenlehne des Sitzes umklappen. 

Zum Hffnen der Notausstiege: 

Baureihe CE-674 bis CE-928, auBer CE-919, CE-923, CE-925 und 
CE-927: €J-129 bis CJ-155: 

Ein Notausstieg-Hinweisschild befindet sich unter dem linken 
und rechten beweglichen Fenster. 

1. Entriegeln des Fensters 

2. Stift herausziehen und Fenster nach auBen stofen. 

3-12 Mirz 1983
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CE-674 und weltere Notverfahren 

Baureihe CE-919, CE-923, CE-925, CE-92T, CE-929 und danach; 

€J-156 und danach: 

1. Abdeckung entsprechend dem Hinweisschild in der Mitte der | 

Belliftungs-/Notausstieg-Verriegelung entfernen. 

2. Handgriff entsprechend dem Hinweisschild hochdrehen und dabei 

Sicherdngsdraht zerst8ren; dann Fenster nach auBen stoRen. 

ANMERKUNG 

Ist das Fenster nach Bruch des Sicherungs- 
drahtes an der roten Notverriegelung ge- 

8ffnet worden, muB das Fenster von einem 
qualifizierten Mechaniker neu befestigt 
und mit Sicherungsdraht QQ-W-343, Typ S, 

@ 0,5 mm, gesichert werden, bevor das 
Flugzeug wieder eingesetzt werden darf. 

ENTRIEGELTFE TUR IM FLUG 

Ist die Kabinentlr nicht abgeschlossen worden, kann sie sich 

wihrend des Fluges 8ffnen. Dies kann widhrend oder direkt nach 
dem Start geschehen. Die TlUr steht dabei ca. 3 in. (7 cm) offen, 
ohne daBR die Flugeigenschaften des Flugzeugs dadurch beeintriéch- 

tigt werden; lediglich die Steigrate verringert sich. Kehren 

Sie auf normale Art und Weise zum Flugplatz zurlck. Wihrend 

der Landung sollte m8glichst ein Passagier die TUr festhalten, 

um ein Aufschwingen der Tlr zu vermeliden. 

TRUDELN 

Trudeln 1st verboten. Bel einem unbeabsichtigten Eintritt ins 

Trudeln: 

Hhenruder sofort voll nach vorn betidtigen und gleichzeltig 

volle Seitenruderbetiitigung entgegengesetzt zur Trudeldreh- 

richtung; Steuerorgane in dieser Position halten, bis die 

Drehung aufhdrt, und danach alle Steuerorgane in ihre neutrale 

Stellung bringen und ein sanftes Herausfiihren durchflihren. Die 
Querruder milssen wihrend dieser Zeit bis zu einer normalen 
Fluglage in neutraler Position gehalten werden, der Gashebel 

verbleibt in dieser Position in der Leerlaufstellung. 

M&rz 1983 3-13



Abschnitt 3 BEECHCRAFT Bonanza F33A 
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GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNG IM NOTFALL 

Im Notfall kann das Fahrwerk als zus&tzlicher Luftwiderstand 
benutzt werden., Im Fall eines Orientierungsverlustes unter 
Instrumenten-Bedienungen wird das Ausfahren bzw. das ausgefah- 
rene Fahrwerk einen unmifigen Geschwindigkeitsaufbau redu- 
zieren. Diese MaBnahme ist ebenso fir einen nicht fdr In- 
strumentenflug zugelassenen Piloten anwendbar, der unter In- 
strumentenflug-Bedingungen fliegen muB oder sich anderen Not- 
situationen, wie schweren Luftturbulenzen, ausgesetzt sieht. 

Wird das Fahrwerk bei hBheren als der maximalen Ausfahrge- 
schwindigkeit benutzt, muB eine Sonderinspektion und ggf. In- 
standsetzung der Fahrwerksklappen in Ubereinstimmung mit dem 
Wartungshandbuch durchgefiihrt werden, 

3-14 Juli 1980




