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3.1_EINFUHRUNG
3.1.1 ALLGEMEINES

Das vorliegende Kapitel beinhaltet Checklisten sowie die Beschreibung der empfohlenen
Verfahren bei eventuell eintretenden Notfallen. Motorausfall oder andere flugzeugbedingte
Notfalle sind unwahrscheinlich, wenn die vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkontrolle
und zur Instandhaltung eingehalten werden.

Falls dennoch ein Notfall eintritt, soliten die hier angegebenen Richtlinien beachtet und
angewandt werden, um das Problem zu beheben.

Da es nicht moglich ist, alle Arten von Notféllen vorherzusehen und im Flughandbuch
zu bericksichtigen, sind Kenntnisse liber das Flugzeug sowie Wissen und Erfahrung des
Piloten bei der L&sung von auftretenden Problemen unumgénglich.

WARNUNG

In jedem auftretenden Notfall haben die Kontrolle der Fluglage
und die Vorbereitung aufeine mégliche Notlandung Vorrang
vor Versuchen, das aktuelle Problem zu beheben ("First fly
the Aircraft"). Der Pilot muB sich vor dem Flug fur jede Phase
desselben Uberlegen, wie sich das Gelande fur eine
Notlandung eignet. Flrdie sichere Durchfiihrung eines Fluges
hat der Pilot standig eine sichere Mindestflughthe
einzuhalten. Es sollen schon im vorhinein Lésungswege fur
verschiedene widrige Szenarien durchgedacht werden. Damit
soll sichergestellt sein, dass der Pilot zu keiner Zeit durch
einen Motorausfall iberrascht ist und dass er ruhig und
entschlossen handeln kann.
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3.1.2 BESTIMMTE FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTFALLE

AnlaR 850 kg 1000 kg 1150 kg
Motorausfall nach dem Abheben
59 KIAS 66 KIAS 72 KIAS

(Klappen T/O)
Fluggeschwindigkeit fur besten
Gleitwinkel 60 KIAS 68 KIAS 73 KIAS
(Klappen UP)

Klappen UP 60 KIAS 68 KIAS 73 KIAS
Notlandung mit
Motorstillstand Klappen T/O 59 KIAS 66 KIAS 72 KIAS

Klappen LDG 58 KIAS 63 KIAS 71 KIAS

Seite 3- 4 Revision 6 31-Jul-2013 Dok. Nr. 6.01.05
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3.2 MOTORSTORUNGEN
3.2.1 MOTORSTORUNG AM BODEN
1. Leistungshebel ....................... IDLE
2. Bremsen ............iiiiiiiiia, nach Bedarf
ANMERKUNG

Wenn nétig, muR der Motor abgestellt werden. Andernfalls
muf der Grund flir die Storung festgestellt werden, um die
Motorleistung wiederherzustellen.

WICHTIGER HINWEIS

Wenn der Oldruck im roten Bereich liegt, mul der Motor
sofort abgestellt werden.

WARNUNG

Kann die Stérung nicht behoben werden, darf das Flugzeug
nicht geflogen werden.

ENDE DER CHECKLISTE
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3.2.2 MOTORSTORUNG WAHREND DES STARTS

St bruch h lich (gentigend Pistenldnge zur Verfligun

geradeaus landen:

1. Leistungshebel ....................... IDLE

am Boden:

2. Bremsen ..........oiuiiiiiniiiannnnn nach Bedarf

WICHTIGER HINWEIS

Wenn gentigend Zeit bleibt, kann das Brandrisiko fur den Fall
einer Kollision reduziert werden:

- Emergency fuelvalve ......... OFF
- ENGINE MASTER . .......... OFF
- ELECTRICMASTER .......... OFF

FRIAT AR SLIESI D ST
B e Bl W TR i
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(b) Startabbruch nicht mehr méalich

1. Fluggeschwindigkeit . .................. 72 KIAS (1150 kg)
66 KIAS (1000 kg)
59 KIAS (850 kg)

WARNUNG
Wenn eine Motorstérung wahrend des Starts eintritt, wenn
kein Startabbruch mehr méglich ist und noch keine sichere
Hohe erreicht ist, soll eine Notlandung geradeaus
durchgefuhrt werden. Es darf nicht versucht werden, zum
Flugplatz umzukehren. Eine Umkehrkurve kann tédlich enden.

wenn es die Zeit erlaubt:

2. Leistungshebel .................... ... check MAX
3. ECUSWAP ... .iiiiiiiinrennnnnnnns ECUB

WARNUNG

LRt sich die Stdrung nicht sofort beheben, und gibt der Motor
keine brauchbare Leistung mehr ab, so ist eine Notlandung
geman 3.5.1 - NOTLANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR
durchzufthren.

ENDE DER CHECKLISTE

Dok. Nr. 6.01.05 Revision 6 31-Jul-2013
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3.2.3 MOTORSTORUNG IM FLUG

(a) Rauh laufender Motor

1. Fluggeschwindigkeit ................... 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)
2. Leistungshebel ....................... MAX
3. ENGINE-Vorwarnleuchte ............... check
ANMERKUNG

Wenn die Vorwarnleuchte leuchtet, mussen die
Motorinstrumente gem& 4B.2 - INSTRUMENTENANZEIGEN
AUSSERHALB DES GRUNEN BEREICHS kontrolliert

werden.

4. Falls in Vereisungsbedingungen ......... Alternate Air ON

5. Kraftstoffmenge MAIN-Tank ............. check

6. Kraftstofftransferpumpe ................ ON

7. Emeraency fuel valve . ... .. .. check NORMAI

8. ECUSWAP ........iiiiiiiiiinninan ECUB

ANMERKUNG
Falls sich durch Umschalten auf die ECU B die Stérung nicht
beheben 14R¢, ist auf AUTOMATIC zurickzuschalten.
FORTGESETZT
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WARNUNG

LaRtsich die Stérung nicht sofort beheben und gibt der Motor
keine brauchbare Leistung mehr ab, so ist auf dem
nachstgelegenen Flugplatz eine vorsorgliche Landung geman
4B.1 - VORSORGLICHE LANDUNG durchzufthren. Auf
Notlandung gemaR 3.5.1 - NOTLANDUNG MIT STEHENDEM
MOTOR gefalt sein.

ENDE DER CHECKLISTE

(b) Leistungsverlust

ANMERKUNG

Solange eine Fluggeschwindigkeit von 60 KIAS nicht
unterschritten wird und kein schwerwiegender mechanischer
Defekt vorliegt, dreht sich der Propellerim Windmilling weiter.

1. Fluggeschwindigkeit ................... 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)

2. Leistungshebel ............ ... ... ... MAX

3. Falls in Vereisungsbedingungen ........, Alternate Air ON

4. Kraftstoffmenge MAIN-Tank ............. check

5. Kraftstofftransferpumpe ................ ON

6. Emergencyfuelvalve .................. check NORMAL

7. ECUSWAP .. . .. .. iiiiiiarans ECUB

FORTGESETZT
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ECU zurlcksetzen:

8. ENGINE MASTER

ANMERKUNG

Falls sich durch Umschalten auf die ECU B die Stérung nicht
beheben |aRt, ist auf AUTOMATIC zurlckzuschalten.

ENDE DER CHECKLISTE

WARNUNG

L&Rt sich die Stérung nicht sofort beheben, auf Notlandung
gemaR 3.5.1 - NOTLANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR
vorbereiten, danach versuchen, den Motor gem&R 3.2.4 -
WIEDERANLASSEN DES MOTORS MIT DREHENDEM
PROPELLER wieder anzulassen.

Seite 3- 10
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3.2.4 WIEDERANLASSEN DES MOTORS MIT DREHENDEM PROPELLER

ANMERKUNG

Solange eine Fluggeschwindigkeit von 60 KIAS nicht
unterschritten wird und kein schwerwiegender mechanischer
Defekt vorliegt, dreht sich der Propeller im Windmilling weiter.

WICHTIGER HINWEIS

Die Hochstgeschwindigkeit fur Windmilling ist 110 KIAS.
Hohere Fluggeschwindigkeiten k&nnen eine Propeller-
Uberdrehzahl bewirken.

ANMERKUNG

Das Wiederanlassen des Motors mit drehendem Propeller
ist bei Fluggeschwindigkeiten zwischen 73 und 110 KIAS und
Hoéhen unterhalb 6500 ft (TAE 125-01 Motor) oder 6000 ft
(TAE 125-01 RS Motor) oder 8000 ft (TAE 125-02-99 Motor)
Druckhdhe mdglich.

1. Geschwindigkeit fiir besten Gleitwinkel . ... 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)

2. Leistungshebel ..............cooiiuinn IDLE
3. Emergency fuelvalve .................. check NORMAL
FORTGESETZT
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Alternateair ............c..oviiinaan.. OPEN
Kraftstofftransferpumpe ................ ON
AVIONICMASTER . .......cccviinnnnnn. OFF
ELECTRICMASTER ..............0... ON
Fluggeschwindigkeit . .. ................ 73 bis 110 KIAS

® N o~

ECU rucksetzen:
9. ENGINEMASTER ...........cciiiunn. OFF - ON

ANMERKUNG

Wenn der Motor nicht angelassen werden kann:

- Gleitflugkonfiguration gem&R 3.4 - GLEITFLUG einnehmen

- Notlandung gem&R 3.5.1 - NOTLANDUNG MIT STEHEN-
DEM MOTOR durchfiihren

WICHTIGER HINWEIS

Das Wiederanlassen des Motors nach einem Motorbrand soll
nur dann versucht werden, wenn die sichere Durchfiihrung
einer Notlandung unwahrscheinlich ist. Es ist damit zu
rechnen, dass das Wiederanlassen nach einem Motorbrand
nicnt mogiicn ist.

10. AVIONICMASTER ...........coviinnnn ON, falls erforderlich

ENDE DER CHECKLISTE
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3.2.5 WIEDERANLASSEN DES MOTORS MIT STEHENDEM PROPELLER

© XN O R DN

WICHTIGER HINWEIS

Der Propeller eines TAE 125-02-99 Motors mit
Zweimassenschwungrad (MAM 40-701) installiert dreht sich
nach einer Motorstérung im Windmilling weiter. Ein stehender
Propeller deutet auf einen schwerwiegenden mechanischen
Defekt hin und das Wiederanlassen soll nicht versucht
werden.

ANMERKUNG

Das Wiederanlassen des Motors mit stehendem Propeller
ist unterhalb von 6500 ft (TAE 125-01 Motor) oder 6000 ft
(TAE 125-01 R5 Motor) oder 8000 ft (TAE 125-02-99 Motor)
Druckhthe méglich.

Geschwindigkeit fur besten Gleitwinkel . ... 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)
ENGINEMASTER .......civvvinninnnn OFF
Leistungshebel .. ... ... ... ... ... ... IDLE
Emergency fuelvalve ... ............... check NORMAL
Alternateair ..............ciiiiiiinan OPEN
Kraftstofftransferpumpe ................ ON
AVIONICMASTER .. ......oveinnneen OFF

ANMERKUNG

Nur wenn der ENGINE MASTER aus- (OFF) und wieder
eingeschaltet (ON) wird, kann das Vorgltihen ausgeltst

FORTGESETZT
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werden. Das Vorglihen mufl kurz vor dem
WiederanlaRversuch ausgeldst werden.

10. ELECTRICMASTER ......cvivvrvnnnes START (loslassen, wenn der Motor
18uft)

ANMERKUNG

Durch Erhéhen der Fluggeschwindigkeit auf aber 105 KIAS
(TAE 125-01 Motor) oder 110 KIAS (TAE 125-02-99 Motor,
MAM 40-701 NOT installed) wird sich der Propeller im
Windmilling zu drehen beginnen, und der Motor kann so
gestartet werden. Dazu sollte der ELECTRIC MASTER auf
ON gesetzt werden (siehe 3.2.4 - WIEDERANLASSEN DES
MOTORS MIT DREHENDEM PROPELLER). Ein
Hohenverlust von mindestens 1000 ft (300 m) muf dabei
einkalkuliert werden.

Wenn der Motor nicht angelassen werden kann:

- Gleitflugkonfiguration gemaR 3.4 - GLEITFLUG einnehmen

- Notlandung gemap 3.5.1 -NOTLANDUNG MIT STEHEN-
DEM MOTOR durchfiithren

WICHTIGER HINWEIS

Das Wiederanlassen des Motors nach einem Motorbrand soll
nur dann versucht werden, wenn die sichere Durchfiihrung
einer Notlandung unwahrscheinlich ist. Es ist damit zu
rechnen, dass das Wiederanlassen nach einem Motorbrand
nicht méglich ist.

ENDE DER CHECKLISTE
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3.2.6 DEFEKTES DREHZAHL-REGELSYSTEM

WICHTIGER HINWEIS

Bei Ausfall des Reglers ist die Drehzahl uber den
Leistungshebel zu regeln. Ein Uberschreiten von 2500 RPM
muf} auf jeden Fall vermieden werden.

WICHTIGER HINWEIS

Der Leistungshebel solite langsam bewegt werden, um
Uberdrehzahlen und rasche Drehzahlanderungen zu
vermeiden. Die leichten Holzpropellerblatter bewirken
raschere Drehzahlanderungen als Metallpropellerblatter.

WARNUNG

Durch eine Fehlfunktion der ECU kénnen die Propellerblatter
in der héchstmdglichen Steigung verbleiben. In diesem Fall
ist die verringerte Motorleistung zu bertcksichtigen.

(a) Schwankende Drehzahl

1. Leistungseinstellung ................... andern

wenn sich die Stérung nicht beheben l48t:

2. ECUSWAP .......... ... iiiiininns ECUB

ANMERKUNG

Falls sich die Stérung nicht beheben 143t, auf AUTOMATIC
zuriickschalten und auf dem n&chstgelegenen Flugplatz
landen.

ENDE DER CHECKLISTE
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(b)_Propeller-Uberdrehzahl

WICHTIGER HINWEIS

Die verfugbare Steigleistung ist verringert.

- ANMERKUNG

Andauernde Propelleriiberdrehzahl deutet darauf hin, dass
der defekte Regler die Propellerblatter am Anschlag fiir die
kleinste Steigung hélt.

ANMERKUNG

Der Propeller arbeitet nun wie ein Festpropeller. Die Drehzahl
wird durch die Leistungseinsteliung des Motors geregelt. Der
Flug zum n&chstgelegenen Flugplatz kann mit verringerter
Leistungseinstellung und Geschwindigkeit fortgefiihrt werden.
Steigen und Durchstarten sind weiterhin mdglich.

Leistungshebel ....................... reduzieren, um 2300 RPM nicht zu
uberschreiten

KIappen wcenssm s mmmsm o § sk check UP

Fluggeschwindigkeit .. ................. 73 KIAS

Leistungshebel ....................... nach Bedarf, 2300 RPM nicht
Uberschreiten

ECUSWAP ... . iiiiiiiiiiinnnans ECUB

ANMERKUNG

Die Steig/ Sinkrate weiterhin mit dem Leistungshebel regeln
und 2300 RPM nicht tberschreiten.

FORTGESETZT
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wenn sich die Stérung nicht beheben 143¢:

6. ECUSWAP .......... ..ot AUTOMATIC
7. Aufdem nachsten geeignetem Flugplatz landen.

Falls eine bessere Steigleistung erforderlich ist:

8. Klappen .........cciiiiiiiiiiiiaannn auf T/O setzen
9. Fluggeschwindigkeit .............o.0.sn 66 KIAS
10. Leistungshebel ................ ...t nach Bedarf, 2300 RPM nicht
tiberschreiten
ANMERKUNG

Wenn eine Situation mehr Motorleistung erfordert, darf die
Propellerdrehzahl far maximal 10 Minuten auf 2500 RPM
gesetzt werden. Wenn keine erhhte Motorleistung mehr
erforderlich ist, muR die Propellerdrehzahl mit dem
Leistungshebel auf maximal 2300 RPM gesetzt werden.

Vor dem nachsten Flug muss eine spezielle Motor- und
Propellerwartung durchgefiihrt werden.

ENDE DER CHECKLISTE
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c) Propeller-Unterdrehzahl

ANMERKUNG

Die Propellerdrehzahl st standig geringer, als der derzeitigen
Leistungseinstellung entsprechen wiirde. Das deutet darauf
hin, dass der Regler die Propellerblatter am Anschlag fur die
grélte Steigung halt.

1. Leistungshebel ....................... nach Bedarf
2, ECUSWAP ... .....iiiiiiiiniainanes ECUB

ANMERKUNG

Falls sich durch Umschalten auf die ECU B die Stérung nicht
beheben {aRt, ist auf AUTOMATIC zuriickzuschalten.

WARNUNG

Aufgrund dieses Problems wird die Propellerdrehzahl auf
1400 RPM oder weniger sinken. Leistung zum Steigen oder
Durdiistanien sieii niciii zur Vierfugung. Ein horizontaier Fiug
sollte, auRer bei rauhem Wetter, méglich sein.

3. Sobald wie mdglich landen.

ENDE DER CHECKLISTE
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3.2.7 STORUNG DER KRAFTSTOFFTRANSFERPUMPE

1. Emergency fuelvalve ................. EMERG. TRANSFER

WICHTIGER HINWEIS

In der Stellung EMERG. TRANSFER wird Kraftstoff durch
das Emergency fuel valve mit Hilfe der vom Motor
angetriebenen Kraftstoffpumpe vom AUX-Tank zum
MAIN-Tank mit einem Volumenstrom von ungefahr 18 bis
21 US gal/h (70 bis 80 I/h) transportiert.

WARNUNG

Das Emergency fuel valve mul} in die Stellung NORMAL
zurlickgestelit werden, bevor die Kraftstoffanzeige des
AUX-Tanks Null anzeigt! Andernfalls wird der Motor im Flug
stehenbleiben, sobald der AUX-Tank leer ist.

WARNUNG

Saugt die Kraftstoffpumpe Luft an (z.B. wenn das Emergency
fuel valve nicht zurtickgestellt wird und der AUX-Tank leer
ist), ist vor dem nachsten Flug eine Kontrolle der Pumpe

notwendig.
2. AUX-TanK ,uuvessvaneesassiosinsssssns Kraftstoffmenge beobachten
3. MAIN-Tank . .oviiii i i i Kraftstoffmenge beobachten

ANMERKUNG

Die Kraftstoffmenge im AUX-Tank darf nicht weniger als
1 US gal sein, jene im MAIN-Tank darf nicht mehr als
15 US gal sein.

4. Emergency fuelvalve .................. NORMAL
ENDE DER CHECKLISTE
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3.3 RAUCH UND BRAND

3.3.1 RAUCH UND BRAND AM BODEN

a) Motorbrand beim Anlassen am Boden
1. Emergencyfuelvalve .................. OFF
2. Kraftstofftransferpumpe ................ OFF
3. ENGINEMASTER .. ......covvvivninnn OFF
4. ELECTRICMASTER ..........ccoovune OFF
nach Stillstand:
5. Kabinenhaube ....................... offnen
6. Flugzeug ..:icaeiwinmes dmiea s sofort verlassen
ENDE DER CHECKLISTE
Elektrischer Brand mit Rauch ickl
1. ELECTRICMASTER .................. OFF

£t BB do .t L1
1o IviviuvL 1auti.

2. Lleistungshebel .............. ... ... ... IDLE
3. ENGINEMASTER .................... OFF
sobald Motor steht:
4. Kabinenhaube ....................... offnen
5. Flugzeug ............... ... ... ... sofort verlassen

ENDE DER CHECKLISTE
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3.3.2 RAUCH UND BRAND WAHREND DES STARTS

a) Wenn Startabbruch noch méglich ist

1. Leistungshebel .............cocoiiinn. IDLE

2. Kabinenheizung ..........cvovvunnnnnn OFF

3. Bremsen .. ... . ..iiin i betatigen - Flugzeug zum Stillstand
bringen

4. NachdemAnhalten.................... geman 3.3.1-RAUCH UND BRAND

AM BODEN weiterverfahren

ENDE DER CHECKLISTE

(b) Wenn Startabbruch nicht mehr méalich ist

1. Kabinenheizung ...................... OFF
2. Nach Meoglichkeit ist eine verkurzte Standard-Platzrunde durchzufiihren und auf
dem Flugplatz zu landen.

WARNUNG

Wenn eine Motorstérung wéhrend des Starts eintritt, wenn
kein Startabbruch mehr méglich ist und noch keine sichere
Hohe erreicht ist, soll eine Notlandung geradeaus
durchgefuhrt werden. Es darf nicht versucht werden, zum
Flugplatz umzukehren. Eine Umkehrkurve kann tédlich enden.

3. Fluggeschwindigkeit , .................. 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)
FORTGESETZT
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nach dem Steigen aufeine H6he, aus der das gewéhite Landefeld sicher erreicht werden
kann:

4. Emergency fuelvalve .................. OFF
5. Kraftstofftransferpumpe ................ OFF
6. Kabinenheizung ...................... OFF
7. ENGINEMASTER .................... OFF
8. ELECTRICMASTER .................. OFF
9. Notfenster........... ... ... .. ... ... bei Bedarf 6ffnen

10. Landung mit stehendem Motor durchfuhren und langere Landestrecke aufgrund
der Klappenstellung beriicksichtigen.

WICHTIGER HINWEIS

Bei extremer Rauchentwicklung kann die vordere
Kabinenhaube wahrend des Fluges entriegelt werden, sodai}
sie sich geringfugig 6ffnet, um eine bessere Belliftung zu
erzielen. Die Kabinenhaube bleibt in dieser Stellung offen.
Dies hat auf die Flugeigenschaften keinen nennenswerten
EinfluR.

..........

11. Kabinenhaube ....................... offnen
12, Flugzeug ..........coviiiuvinivnnans sofort verlassen

ENDE DER CHECKLISTE
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3.3.3 RAUCH UND BRAND IM FLUG

WARNUNG

Im Falle von Rauch oder Brand ist die Landung des
Flugzeuges ohne Verzégerung vorzubereiten, wahrend die
Brand- und/oder Rauchbek&mpfung durchgefihrt wird. Wenn
das vollstandige Verléschen des Brandes nicht optisch
bestatigt werden kann, egal ob der Rauch abgezogen ist oder
nicht, ist eine sofortige Landung auszufiihren.

(a) Motorbrand im Flug

1. Kabinenheizung ...................... OFF
2. Geeignetes Notlandefeld wahlen.
wenn Erreichen des Landefeldes sicher erscheint:

3. Emergencyfuelvalve .................. OFF

4, Leistungshebel ................. ... ... MAX

5. Noffenster........................... bei Bedarf ¢ffnen
6. Notlandung mit stehendem Motor durchfiihren.

WICHTIGER HINWEIS

Bei extremer Rauchentwicklung kann die vordere
Kabinenhaube wahrend des Fluges entriegelt werden, soda
sie sich geringfugig offnet, um eine bessere Bellftung zu
erzielen. Die Kabinenhaube bleibt in dieser Stellung offen.
Dies hat auf die Flugeigenschaften keinen nennenswerten
EinfluB.

sobald das Flugzeug steht:

7. Kabinenhaube ....................... offnen
8. Flugzeug .. .wwssessms posssesesiesssm sofort verlassen
ENDE DER CHECKLISTE
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b) Elektrischer Brand mit Rauchentwicklung im_Flu

1. EMERGENCY-Schalter ................ ON, falls vorhanden
2. AVIONICMASTER................ ... OFF

3. ELECTRICMASTER .................. OFF

4. Kabinenheizung ...................... OFF

5. Notfenster. . .......... ... .. ... ... .... bei Bedarf &ffnen

6. Sofort Landung auf geeignetem Flugplatz durchfuhren.

WARNUNG

Das Ausschalten des ELECTRIC MASTER fuhrt zu einem
Totalausfall aller elektronischen und elektrischen Geréte.
Davon sind - falls vorhanden - auch der kiinstliche Horizont
(Attitude Gyro) und der Kreiselkompal (Directional Gyro)
betroffen.

Durch Einschalten des EMERGENCY-Schalters versorgt
jedoch die Notbatterie den kinstlichen Horizont (Attitude
Gyro) und das Flutlicht (Flood Light) mit Strom.

Bei extremer Rauchentwicklung kann die vordere
Kabinenhaube wahrend des Fluges entriegelt werden, sodal
sie sich geringfiigig 6ffnet, um eine bessere Beluftung zu
erzielen. Die Kabinenhaube bleibt in dieser Stellung offen.
Dies hat auf die Flugeigenschaften keinen nennenswerten
EinfluB.

sobald das Flugzeug steht:

7. Kabinenhaube .................... ... Sffnen
8. Flugzeug .............coiiiiiiiiiii, sofort verlassen

ENDE DER CHECKLISTE
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3.4 GLEITFLUG

1. KAPPON xcimsimnn s s s oot e et s UP

2. Fluggeschwindigkeit . .................. 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)

ANMERKUNG

Die Gleitzahl ist 8,8; d.h. fur 1000 ft / 305 m Héhenverlust
betragt die maximale horizontale Strecke zurtickgelegt bei
Windstille 1,45 NM (2,68 km). Dabei dreht sich der Propeller

im Windmilling weiter.

Mit stehendem Propeller erreicht man eine Gleitzahl von 10,3;
das entspricht einer maximalen horizontalen Strecke von
1,70 NM (3,14 km) pro 1000 ft Hhe. Diese Konfiguration
kann mit Rucksicht auf eine sichere Fluggeschwindigkeit
eventuell nicht erreicht werden.

ENDE DER CHECKLISTE
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3.5 NOTLANDUNGEN

3.5.1 NOTLANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR

1. Geeignetes Landefeld wahlen. Kann kein horizontales Landefeld gefunden werden,
ist nach Méglichkeit hangaufwérts zu landen.
2. Wind beachten.

3. Anflug: Nach Mdglichkeit soll dem Muster einer verkiirzten Rechteckplatzrunde
gefolgt werden. Im Gegenanflug soll das Landefeld aus entsprechender
Hshe auf Hindernisse kontrolliert werden. Je nach Versetzung aufden
Teilstiicken der Platzrunde kann der Wind nach Richtung und Starke
beurteilt werden.
4. Fiuggeschwindigkeit . .................. 73 KIAS (1150 kg)
68 KIAS (1000 kg)
60 KIAS (850 kg)
5. Funk ... ... ATC informieren
6. Emergencyfuelvalve .................. OFF
7. ENGINEMASTER ........c.oiivunicnnnn check OFF

wenn gewdhltes Landefeld sicher erreicht werden kann:

P
o. nNappell

9. Sicherheitsgurte ............ .. ... ..., straffen

WICHTIGER HINWEIS

Wenn gentigend Zeit bleibt, kann das Brandrisiko fiir den Fall
einer Kollision mit Hindernissen wie folgt reduziert werden:
- ELECTRIC MASTER .......... OFF

10. Aufsetzen ............ ... ..., mit geringstmoglicher
Fluggeschwindigkeit
ENDE DER CHECKLISTE
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3.5.2 LANDUNG MIT EINEM DEFEKTEN REIFEN AM HAUPTFAHRWERK

WICHTIGER HINWEIS

Ein defekter, zum Beispiel geplatzter Reifen, ist meist nicht
leicht zu erkennen. Gewshnlich tritt der Schaden wéahrend
Start oder Landung ein und ist bei hoheren
Rollgeschwindigkeiten kaum zu bemerken. Erstim Ausrollen
nach der Landung oder bei langsamen Rollgeschwindigkeiten
zeigt sich eine Tendenz zum Ausbrechen. Darauf mu dann
rasch und bestimmt reagiert werden.

1. ATC informieren.

2. DasFlugzeug aufder Seite der Landebahn aufsetzen, aufder sich der intakte Reifen
befindet. Damit soll es mdglich sein, Richtungsanderungen, die wahrend des
Ausrollens aufgrund der bremsenden Wirkung des defekten Reifens zu erwarten sind,
innerhalb der Landebahn korrigieren zu kdnnen.

3. Landung mithangender Flache. Fligel auf der Seite hangen lassen, aufder sich der
intakte Reifen befindet.

4. DieRichtung soll mit Seitenruderausschlag gehalten werden. Dasist mit Einsatz der
Bremse zu unterstiitzen. Die Bremse mul eventuell stark betatigt werden,
gegebenenfalls bis zum Blockieren des Rades. Die groRe Spurweite des Fahrwerks
verhindert in weiten Geschwindigkeitsbereichen ein Kippen. Auch beim Schleudern
gibt es keine ausgepragte Neigung zum Kippen.

ENDE DER CHECKLISTE

Dok. Nr. 6.01.05 Revision 6 31-Jul-2013 Seite 3 - 27




Notverfahren %Diamond DA 40 D FHB

AIRCRAFT

3.5.3 LANDUNG MIT DEFEKTEN RADBREMSEN

Im allgemeinen ist es zu empfehlen, auf Gras zu landen, um die Landerollstrecke durch
den héheren Roliwiderstand auf Gras zu verkirzen.

WICHTIGER HINWEIS

Wenn gentgend Zeit bleibt, kann das Brandrisiko fur den Fall
einer Kollision nach dem sicheren Aufsetzen wie folgt

reduziert werden:

- Emergency fuelvalve ......... OFF
- ENGINE MASTER ........... OFF
- ELECTRICMASTER .......... OFF

ENDE DER CHECKLISTE

Seite 3 - 28 Revision 6 31-Jul-2013 Dok. Nr. 6.01.05




- Temporary Revision
¥ Diamond ey
DA 40 D AFM ' AIRCRAFT Door Latching and

Locking

3.7 OTHER EMERGENCIES

The following procedure is amended to read:

| 3.7.4 UNLATCHED DOORS

WARNING

Do not try to latch the passenger door in flight. The safety
hook may disengage and the passenger door opens. Usually
this results in a separation of the passenger door from the
airplane

NOTE

Ifthe passengerdoor has been lostthe airplane can be safely
flown to the next suitable airfield

1. Airspeed .. ... .0 e, . ...... reduce immediately

21 Canopy = =507 dvws feids <twid ... .... check visually if closed
| and latched
| 3. Passengerdoor....................... check visually if closed
| and latched

| (a) Canopy or Passenger Door Uniatched

4. Airspeed ........ B TR & ] .. below 140 KIAS
5. Land at next suitable airfield.

END OF CHECKLIST

Doc. #6.01.05-E TR-MAM-40-1203/a  18-Feb-2025
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Temporary Revision

DA 40 D AFM AIRCRAFT Door Latching and
Locking
| (6)—RearBoor Unlocked
= B e . below46KIAS
| 5—Landatnrextsuitableairfield-
| JAARNING
| disengage—and-the-doerepens—Usually-thisresults—in—a
| separation-of-the-deorfrom-the-airplane:
| NOTFE
| {Hhe-reardeerhas-beerlestthe-airplane-ean-besafely
l ﬂ - I . F.el&
| END-OF EHEEKLIST

Doc. #6.01.05-E
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3.6 BEENDEN DES UNBEABSICHTIGTEN TRUDELNS

WICHTIGER HINWEIS
Die Schritte 1 bis 4 miissen unverziiglich und gleichzeitig
ausgefuhrt werden.
1. Leistungshebel ... ... ciimuenivivanins IDLE
2. Seitenruder.......... . Vollausschlag gegen Trudelrichtung
3. Hohenruder .............cvi0vienennn. voll gedriickt
4. Querruder ... .....vuueriianarnanaan neutral
8. KIAPPen . .. . .swsiviss:smise.s s soure upP
wenn Drehung gestoppt ist:
6. Seitenruder................. ... neutral
7. Héhenruder ......................... vorsichtig ziehen

8. Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normalfluglage bringen. Dabei
hochstzuldssige Fluggeschwindigkeit v, = 178 KIAS nicht uberschreiten.

ENDE DER CHECKLISTE
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3.7 ANDERE NOTFALLE

3.7.1 VEREISUNG

Un

beabsichtigtes Einfliegen in eine Vereisungszone

1.

o~ n

o

Vereisungsgebiet verlassen (durch Andern der Flughthe oder Umkehren, um Zonen
mit héheren AuReniufttemperaturen zu erreichen).

Pitotrohr-Heizung . .................... ON
Kabinenheizung ...................... ON
Luftverteilhebel ... ............. ... ... DEFROST
Leistungshebel ....................... Leistung erhdhen, um Eisansatz an
den Propellerblattern zu vermeiden
Alternateair ............. ... .. .. ... OPEN
Notfenster ... ... ... . ... ... ...... bei Bedarf 6ffnen
WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz erhht sich die Uberziehgeschwindigkeit.

ATC s es e o5 s s saesis s informieren, falls sich ein Notfall
ankndigt
WICHTIGER HINWEIS
Falls die Pitotrohr-Heizung ausfallt:
- Alternate staticvalve .......... OPEN
- Notfenster .................. schlieen

ENDE DER CHECKLISTE
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3.7.2 STORUNGEN IM ELEKTRISCHEN SYSTE

a) Totaler Ausfall lektrischen Systems
1. Sicherungen ......................... check ob alle OK (eingedrickt)
2. ESSENTIALBUS .................ccu.. ON

falls immer noch keine elektrische Leistung zur Verfigung steht:

3. EMERGENCY-Schalter ................ ON, falls vorhanden
4. Wenn n¢tig Flutlicht (Flood Light) . ........ ON
5. Leistung .......... ... ... setzen nach Leistungshebelstellung

und Motorgerdusch

6. Landung mit Klappen in der bestehenden Position vorbereiten. Siehe

4B.6 - STORUNGEN IM KLAPPENANTRIEB.
7. Auf dem n#échsten geeigneten Flugplatz landen.

ENDE DER CHECKLISTE

(b) Anlasser

Anlasser klinkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus (Starter-Warnleuchte (START)

im Annunciator Panel leuchtet bzw. blinkt auch nach dem Anlassen des Motors):

1. Leistungshebel ....................... IDLE
2. ENGINEMASTER ..........o0vvuvnnns OFF
3. ELECTRICMASTER .......covvvevunan. OFF

Jegliches Flugvorhaben abbrechen!

ENDE DER CHECKLISTE
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{c) Spannung

Wenn eine Spannung im roten Bereich (iiber 15,5 V oder unter 11 V) angezeigt wird:

1. ESSENTIALBUS .....................
2. Auf dem nachsten geeigneten Flugplatz landen.

ENDE DER CHECKLISTE
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3.7.4 'DOOR'-WARNLEUCHTE AN

1. Geschwindigkeit ...................... sofort reduzieren
2. Haube............ ... ..o Sichtprtfung ob zu
3. Hintere Kabinentar ................. ... Sichtprtfung ob zu

WARNUNG
Die hintere Kabinentir wahrend des Fluges niemals

entriegeln. Sie kdnnte abgerissen werden.

4. L&kt sich die Haube bzw. hintere Kabinentir nicht wieder verriegeln, auf dem
néchsten geeigneten Flugplatz landen.

Haube nicht verriegelt:

4. Geschwindigkeit . ..................... unter 140 KIAS
5. Auf dem nachsten geeigneten Flugplatz landen.

Hintere Kabinentir nicht verriegelt:

4. Geschwindigkeit . ..................... unter 140 KIAS
5. Auf dem n&chsten geeigneten Flugplatz landen.

WARNUNG
Nicht versuchen, die hintere Kabinentiire wahrend des Fluges
zu verriegeln. Der Sicherheitshaken kénnte aushaken und
sich die Kabinentire 6ffnen. Dabei wird die Kabinenture oft
abgerissen.

NOTE

Wenn die hintere Kabinentiire verloren wurde, kann das
Flugzeug sicher bis zum n&chsten geeigneten Flugplatz
geflogen werden.

ENDE DER CHECKLISTE
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CHAPTER 3
EMERGENCY PROCEDURES

The emergency procedures included in this chapter supersede
the procedures in the basic AFM.

For emergency procedures not included in this chapter refer to
basic AFM.
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3.2.4. RESTARTING THE ENGINE WITH WINDMILLING
PROPELLER

€ Note: As long as an airspeed of at least 70 KIAS
is maintained, and there is no major
mechanical engine defect, the propeller will
continue to windmill. After a complete stop
the propeller starts to windmill at airspeeds
above 115 KIAS.

B CAUTION: The maximum airspeed for windmilling is
120 KIAS. Higher airspeeds may result in
propeller overspeed.

€ Note: Restarting the engine with windmilling
propeller is possible at airspeeds between
70 and 110 KIAS and altitudes below
14000 ft pressure altitude.

(1) Airspeed for best glide angle ...73 KIAS (1150 kg, 2535 Ib)
........................................................ 68 KIAS (1000 kg, 2205 Ib)

(2) POWEN [BVET ......oveirirerie it IDLE
(3) Emergency fuel valve ..............ccccececeee.... check NORMAL
(4) Alternate air .......ccccoveerernerrineririeecnee e OFEN
(5) Fuel transfer puMPp.........ccoociiiniininmiminnsseses e ON
(6) AVIONIC MASTER ......ccccoiiiinininiininnvesinssnsseenneenees OFF
(7) ELECTRIC MASTER .....ccccccvnmmiinininiiiienienccnenee e ON
(8) AIrSPEEM ......eecreereecrrerreeraeeeeciasinssiesiasbeaneaeans 70-110 KIAS

continued next page
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(9) ENGINE MASTER .....cccooiiiiiiiicciieiencieneeans OFF - ON

€ Note: If it is not possible to start the engine:
- adopt glide configuration
- carry out emergency landing
Refer to basic AFM

B CAUTION: Engine restart following an engine fire
should only be attempted if it is unlikely that
a safe emergency landing can be made. It
must be expected that engine restart is
impossible after an engine fire.

(10) AVIONIC MASTER ......cooeeircereeeeeeenieene ON, if required
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3.2.5. RESTARTING THE ENGINE WITH STATIONARY

PROPELLER

€ Note: Restarting the engine with stationary
propeller is possible at altitudes below
14000 ft pressure altitude.

@ Note: Restarting the engine with windmilling
propeller is possible at airspeeds between
70 and 110 KIAS and altitudes below
14000 ft.

(1) Airspeed for best glide angle ...73 KIAS (1150 kg, 2535 Ib)

................................................... 68 KIAS (1000 kg, 2205 Ib)

(2) ENGINE MASTER ....ccocovimminiiiniesinnisie e s OFF
(3) POWETIEVEr.......cooiiiiiiieie e IDLE
(4) Emergency fuel valve ...............cccoueeenen. check NORMAL
(5) Alternate air ...........ccoceviimiierinnise s OPEN
(6) Fuel transfer pUMP........cccveeiicniieiiiinisie s ON
(7) AVIONIC MASTER .....ccoviiiiiiiniiniiiiie e OFF
(8) ELECTRIC MASTER.......ccccciiiiiiimiiiiininicsinnscsinnssnians ON
(9) ENGINE MASTER .....cooooveccieiieie e aeian s ON
€@ Note: Only if the ENGINE MASTER is switched
OFF and ON again, glowing will be initiated.
Glowing must be initiated shortly before the
restart attempt.
continued next page
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(10) ELECTRIC MASTER .......corcemrerrmrrrreresesssasnssnsenns START

€ Note:

B CAUTION:

(release when engine running)

By increasing the airspeed above
approximately 115KIAS, the propeller will
begin to rotate due to windmilling and the
engine can thus be started. For this, the
ELECTRIC MASTER should be set to ON
(see 3.2.4 - RESTARTING THE ENGINE
WITH WINDMILLING PROPELLER of this
supplement). A loss of altitude of at least
1000 ft (300 meters) must be expected.

If it is not possible to start the engine:
- adopt glide configuration

- carry out emergency landing

Refer to basic AFM

Engine restart following an engine fire
should only be attempted if it is unlikely that
a safe emergency landing can be made. It
must be expected that engine restart is
impossible after an engine fire.
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